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LEDER

FELLESFORBUNDET FOR SJOFOLK

Leif R. Vervik
@ formann

Kjzere leser

Sak nr. to er en sak motparten (Tide Sjo) anket videre fra tingretten, hvor de tapte, til Lagmannsretten i Bergen. Det
er en sak om oppsigelse p3 feil grunnlag slik FFFs og Tingretten ser det.

De av dere som har vaert inne pa sidene vare i det siste har sikkert lagt merke til at de er endret pa. | den forbin-
delse gnsker vi deres tanker 0g meninger om saken. Det er for deg vi har sidene, derfor gnsker vi 0gsa ditt innspill,

idert verste/uhyggeligste forside pa Drdpen noensinne, for 3 apne noen gyne, forrige nummer, har enkelte
sett at vi ikke har tenkt & legge vekk saken. N& har det heldigvis begynt & skje ting, ting vi vil komme til bake til
senere.

I denne utgaven av Drapen har vi med Historien til brannsjefen i Goteborg, Ingvar Brynfors, som var leder og forste-

mann om bord pa Scandinavian Star, av redningsmannskapene. Hans historie har aldri for vert pa trykk. Det mest
oppsiktsvekkende med hans historie er at han aldri har vaert avhert av norsk politi.

Til sist vil vi gnske alle vare
lesere en fantastisk var!

Leif R. Vervik
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Snart kommunevalg

Hei, hvordan har du det?
Takk som spar, som fortjent tror jeq

Vi vet ikke en gang om vi
har det som fortjent, og det
er ikke tilfeldig at vi ikke
vet, for vi blir jo fortalt at
slik og slik skal det bli, for
alle valg, men har det blitt
slik?

Na er vi midt i en stortingsperiode, har vi
fatt det slik vi ble lovd denne gangen?
De som ikke er sd ngye med det, svarer
vel tja, de som mener at de falger med,
svarer med et forsiktig nikk/rist med
hodet. Opposisjonen derimot er 110 %
sikre pa at vi ikke har fatt det slik vi ble
forspeilet.

De som derimot har fatt lov til & be-
stemme og styre landet siden forrige
stortingsvalg er ogsa sikre i sin sak, de
har gjort det de lovde, og mye mer. Og
sa far vi hgre om alt det flotte de har ut-
rettet. Opposisjonen derimot, som pastar
at ogsa de har fatt med seg det meste, er
selvfalgelig ikke enige, ogsa de begyn-
ner & ramse opp alt det som er lovet, men
som ikke er gjort. For & understreke det
som ikke er gjort, blir syke og gamle,
darlige veier, elendige skoler/undervis-
ning trukket frem som sannhetsbevis, og
det er skremmende mye av det vi far se
og hare.

I verdens rikeste land trekker pressen/
opinionen frem det ene skrekkeksem-
pelet pa vannstyre verre enn det andre.
Gamle folk p& naermere 100 ar eller mer,
som blir kastet gratende ut fra pleiehjem,
eller blir nektet plass pa et sadant. |
andre tilfeller far vi se gratende foreldre
som ikke far hjelp av det offentlige

til medisinsk hjelp i utlandet, til seg selv
eller sitt dadssyke barn, veier som dreper
pa grunn av darlig standard og mye, mye
mer. Listen er lang.

Har vi det som fortjent da, nar vi far
servert slike bilder og historier i verdens
rikeste land?

Nei selvfalgelig har vi ikke det. Det vi

i var naivitet ikke forstar, er at vi med
mer enn 3000 milliarder kroner pa konto,
ikke har rad til & hjelpe de svakeste og de
som har bygget vart, egentlige fantas-
tiske samfunn. Vi forstar heller ikke en
statsminister som kan se rett inn i TV
linsen & lyve for hele nasjonen uten &
blunke (ref; nyttarstalen). Nar han fortel-
ler noe i de flotte talene sine, og forteller
noe som ikke er riktig, eller direkte

lagn, ja da er det andre som i ettertid ma
std frem og fortelle hva statsministeren
egentlig mente. Séant er forstemmende.
Vi som stemmekveg fortjener sikkert noe
bedre.

Politikerne som lovde gull og grenne
skoger fgr de kom i posisjon eller fikk
seg et sete pa stortinget, har i alle fall
sikret seg selv. Flott inntekt, farsteklas-
ses helsetjeneste og farste stikk i en
fantastisk pensjon, som andre bare kan
drgmme om. Alt dette og mer til far

de for & holde en hel nasjon for narr, &
forhandle om lgnnen slipper de ogsa, den
gker automatisk.

S& summa summarum har i alle fall noen
fatt det bra, da er det litt synd at det bare
er dem som har lovd alle andre s& mye
bra, som far alle godene, eller kanskje de
gir seg selv godene for & vise oss andre
hvor usundt det egentlig er & ha det s&
overdadig.

Sa i bunn og grunn har vi vel kanskije
mye & takke de oppofrende politikerne
for.

Da har vi det vel som fortjent da?

LRV

Foto: Arbeiderpartiet



Hva far en velrenommert og vellykket lege
til 3 bega ulovligheter som det vi har sett
at Dr Foss ved BRYGGEKLINIKKEN i Oslo har

begatt?

Nar en sjomann mister
helseattesten mister man
gjerne jobben ogsd. Nar
man blir "avskiltet” i yrket
sitt griper dette selvsagt
dypt inn i hele livssituas-
jonen for sjgmannen og
hans familie.

Dr. Foss og hans ansatte ved BRYG-
GEKLINIKKEN har gjentatte ganger
- gjennom mange ar — urettmessig

- fratatt sjgfolk HELSEATTESTEN
(les; jobben).

| ett tilfelle har det lyktes oss & doku-
mentere at dette er et bestillingsverk fra
Rederiet. | andre tilfelle er det meget
sterke indikasjoner pa at det samme har
skjedd. Bl.a. Ved at kaptein eller mann-
skapskonsulent har beordret mannskap
til en bestemt klinikk;
BRYGGEKLINIKKEN.

Daer en UDYKTIGHETSER-
KLARING gjerne bare minutter unna.
Ja det har skjedd at den har ligget

klar pa forh&nd. Og da har BRY GGE-
KLINIKKEN imgtekommet Rederiets
gnsker. En stor og viktig kunde/samar-
beidspartner -rederiet er tilfreds. De har
fatt kvittet seg med en ansatt, hurtig og
uten sarlig kostnad, bortsett fra konsu-
lenthonoraret til Dr. Foss.

Det skal veere gode grunner til &
frata noen helseattesten. En grundig

FFFS BEKLAGER

undersgkelse er en selvfalge i tillegg

til andre relevante og faglig fundamen-
terte vurderinger. Nar flere av de kjente
AVSKILTINGSTILFELLENE ikke er
pasienter ved BRYGGEKLINIKKEN
og deres helsesituasjon da heller ikke er
kjent der, er det ganske ratt og umoralsk/
kriminelt av Dr Foss & avskilte folk med
helt fiktive vurderinger og diagnoser.
Altsa rent oppspinn for & imgtekomme
en viktig kundes behov for & kvitte seg
med ansatte raskt og billig.

Nar noen er sa ulykkelige & miste hel-
seattesten er det en mulighet til & anke
denne avgjerelsen inn for Sjgfartsdirek-
toratet. Dette plikter legen som foretar
avskiltingen a informere pasienten om. |
tillegg plikter legen & bista med anken.
Dette lgser Dr Foss ved og ikke a vare
tilgjengelig fordi han kaller seg
Floridapensjonist nar det passer og sa
leier han seg inn til sin families klinikk
som KONSULENT nar det passer. Og
passer gjgr det nar noen skal miste job-
ben i Rederiet, men det passer svert dar-
lig for KONSULENTPENSJONISTEN
nar noen trenger hjelp og informasjon
om anke.

KJENNETEGN VED
BRYGGEKLINIKKEN DR FOSS:
FIKTIVE diagnoser, FALSKE medisin-
ske vurderinger, USANNE pastander
om svakheter ved pasienter, BRYTER
TAUSHETSPLIKTEN uten & blunke,
har TRUENDE fremferd overfor de som
matte mene seg uenig i "behandlingen”
han har gir.

UHYRLIGE PASTANQDER! HVOR-
DAN VAGER FFFS A GJORE DETTE
MOT EN VEL ANSETT LEGE 0G
KLINIKK??

Jo dette vager vi fordi dette har rammet
flere av vare medlemmer. Og et annet av
vare medlemmer har samlet dokumenta-
sjon og saker om BRYGGEKLINIK-
KEN og Dr Foss helt tilbake fra 90-tal-
let.

Denne BRYGGEKLINIKKEN er ikke
bare en mulig helserisiko, den er et rett-
sikkerhetsproblem for sa vel pasienter
som for de som er blitt presset eller lurt
inn daren der av Rederiet.

FIKTIVE DIAGNOSER
er dokumentert.

FALSKE MEDISINSKE
VURDERINGER
gitt til myndighetene er dokumentert.

USANNE PASTANDER
om svakheter ved pasienter er
dokumentert.

BRUDD PA TAUSHETSPLIKTEN
overfor Rederiet er dokumentert.

”"FIKSING” av pasientjournaler
i samrad med Rederiet er dokumentert.

TRUENDE FREMFERD
mot kritiske rgster kan bevitnes og delvis
dokumenteres

LRV

Til dere som muligens har misforstatt artikkelen nederst pa side 33 i Drapen nr 4- 2010. Det er ikke en hel faksimile av et brev

vi har mottatt fra Sjafarts Direktoratet (SD). FFFS beklager at artikkelen kan misforstas.

Det vi har gjengitt i Drapen er bare deler av en konklusjon i et brev SD har sendt Bryggeklinikken i Oslo. Brevet omhandler
behandlingen som et av vare medlemmer (NN i konklusjonen) fikk av Dr. Foss ved klinikken. P& bakgrunn av at vi ikke ville
oppgi medlemmets navn, gjenga vi bare deler av brevets konklusjon sammen med SD sin logo.

Vi beklager at det er skrevet pa en slik mate at det kan misforstas.
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Siste i Sleipner-saken

Justis- og politidepartementet
Sleipner-forliset 1999
Jeg viser til mine tidligere henvendelser til departementet i denne saken.

Jeg har nd i flere &r forsgkt 4 rette sokelyset pa den manglende utredning om Sleipner-forliset. Dette inkluderer
0gsd min anmeldelse pa Sleipner-kommisjonen, som departementet kjenner til,

MS Sleipner var en katamaran (fartay som flyter pa to pongtonger). Altsd er det pongtongene alene som er fartoy-
ets flyteskrog. Uten pongtongene kan ikke fartoyet flyte.

Ved forliset brakk fartayet i to i Sleipner-rapporten kalt baugseksjon og hovedseksjon. Begge disse seksjonene ble
funnet og hevet — 0g senere hugget opp.

Etter hevingen ble det tatt bilder ay bhéade baugseksjonen 0g hovedseksjonen (se rapporten), og felles for begge
seksjonene er at pongtongene - altsd flyteskroget — mangler. Dette faktum er ikke nevnt i rapporten.

For ikke & komplisere dette ytterligere vil jeg hermed stille falgende korte sparsmal til departementet, som er
ansvarlig myndighet for Sleipner-rapporten: Hvor er Sleipners pongtonger?

Hvis departementet gnsker en mer ngyaktig orientering om dette, vil jeg anbefale bloggen
Www, sleipnerforliset.blogspot.com

John N. Omark.

PS. Hele saken kan leses pé denne linken: Www.sleipnerforliset.blogspot.com

llfoto: W.bergenships.com S SO ESE
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DET KONGELIGE o

FINANSDEPARTEMENT P
TR
Raeder advokatfirma MNA
P.b. 2944 Solli
0230 OSLO
Deres ref Var ref Dato
09/4332 SL HPL/KR il .11.2010

Fradragsrett for fagforeningskontingent - Klage pa avslag om dispensasjon fra
hovedregelen om tilslutning til hovedsammenslutning, if. skatteloven § 6-20

tredje ledd

Det vises til deres brev av hhv. 7. mai 2010 og 11. oktober 2010 om ovennevnte.

Vi vil innledningsvis bemerke at forvaltningsloven ikke kommer til anvendelse pa
departementets vedtak fattet med hjemmel i skatteloven. Ligningsloven inneholder
heller ikke regler som gir klageadgang over departementets avgjerelser etter
skatteloven. Det foreligger folgelig ikke klageadgang over departementets vedtak av 16.
april 2010 om ikke & gi samtyklke til fradragsrett for medlemskontingent til
Fellesforbundet For Sjefolk.

Departementet har likevel vurdert de nye forholdene som paberopes i klagen av 7. mai
2010, men kan ikke se at disse gir grunnlag for 4 omgjere ovennevnte vedtak,

I klagen er det trukket frem at departementet synes 4 ha lagt til grunn at
Fellesforbundet For Sjgfolk har mulighet til & bl tilsluttet en hovedsammenslutning,
samtidig som det hevdes at Fellesforbundet For Sjafolk faktisk ikke har en slik

mulighet,

Etter departementets syn er forhandlingsprosesser, lennsdannelse, ivaretakelse av
arbeidstakeres rettigheter og behovet for forutsigbarhet for neeringsliv og
arbeidsgivere best tjent med sterst mulig tilknytning fra arbeidstakerne til et oversiktlig
antall hovedsammenslutninger. Departementet legger derfor til grunn at anvendelse av
samtykkekompetansen etter skatteloven § 6-20 tredje ledd ber begrenses til eventuelle

Postadresse Kontoradresse Telefon Skattelovavdelingen

Postboks 8008 Dep Akersg. 40 22249090 Telefon 2224 44 31/33

0030 Oslo postmottak@fin.dep.no Org. nr. Telefaks 22249511
972 417 807
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tilfeller der det etableres en ny fagforening for en yrkesgruppe som ikke er omfattet av
en cksisterende fagforening, og som ikke kan bli tilsluttet en hovedsammenslutning.
Dette er, sd langt vi kan se, ikke tilfellet for Fellesforbundet for sjefolk, da rammene for
medlemskap i Fellesforbundet For Sjafolk synes 4 vaere tilsvarende som for
medlemskap i eksempelvis Norsk Sjgmannsforbund. Dette innebzerer at de
yrkesgruppene som oppfyller medlemsvilkarene i Fellesforbundet For Sjefolk, antas
ogsi 4 ha anledning til 4 bli medlem i Norsk Sjemannsforbund. Hvorvidt
Fellesforbundet For Sjefolk faktisk kan bli tilsluttet en hovedsammenslutning eller ikke,
er falgelig ikke avgjerende.

- Det anfores videre at nektelse av & gi samtykke til fradragsrett innebaerer en alvorlig
krenkelse av organisasjonsfriheten etter EMKs artikkel 11 om foreningsfrihet.

Kjernen i organisasjonsfriheten etter EMK art. 11 i denne sammenheng, er retten til &
etablere og bli medlem av en fagforening. Denne friheten blir etter var oppfatning ikke
pé noen relevant méte innskrenket ved den praksis som felges med hensyn til
fradragsrett for medlemskontingenten. Vi kan derfor ikke se at nektelse av fradragsrett
i den foreliggende situasjon kan anses 4 krenke organisasjonsfriheten etter EMK art.
11

Finansdepartementet fastholder derfor vedtaket av 16, april 2010.

o KL L

ans Peter Latru
lovradgiver

som dere kan se i svaret over, mener finansdepartementet at de skal bestemme hvor arbeidstakere skal
organisere seg. Det er noe departementet ikke har noe med. Det er fri fagforeningstilhgrighet i Norge, det
har bade norsk Hgyesterett og EMD avgjort.

Det at departementet legger seg opp i slike saker, viser at de ikke bryr seg om norsk og internasjonal rett.
Na blir det FFFS sin oppgave a lere dem dette. Departementet er na stevnet for Oslo Tingrett.

Drapen 01/11 9



Her er svaret vi har fatt fra Riksadvokaten, som dere kan se er han ikke mye enige med
oss, det far bli hans problem, vi lar oss ikke skremme av dette. Vi skal vise at norske

Ioveor skal.tolkes ikke synses og menes om, derfor gar vi til sak for a fa rettferdighet
ogsa for sjgfolk.

LRV

REGJERINGSADVOKATEN

Oslo, 24.03.2011
2010-0803 GOF/ g

TILSVAR
TIL

0OSLO TINGRETT

: Sak: 11-034224TVI-Otir/07

e ,_;::‘__‘ Sakspker: Fellesforbundet for sjgfolk
e - Eidsvagbakken 1
P = 5105 Eldsvag

Prosessfullmektig:  Advokat Erlk Rad Herlofsen
Advokatfirmaet Raeder DA
Posthoks 2944 5olli
0230 Dslo

Sakspkt: Staten v/Finansdepartementet
Posthoks BOO8 Dep
0030 Oslo

Prosessfullmektig:  Regjeringsadvokaten
v/advokat Goud Helge Homme Fjellheim
Posthoks 8012 Dep
0030 Oslo

1 INNLEDING

Det vises til stevningen av 23. februar 2011 og brev fra tingretten av 1. mars 2011 der
tilsvarafristen settes til 29. mars 2011.

Jeg melder meg med dette som prosessfullmektig for sakspkte.

POSTADRESSE:! TELEFON: 22990200,/ 229902 29 BESPKSADRESSE:
POSTBOKS BO12 DEP TELEFAKS: 22 99 02 50 FILESTREDET 19
0030 0510 E-POST: GOFE@REGIERINGSADVOKATEN.NO D50




REGJERINGSADVOKATEN

saken gjelder gyldigheten av Finansdepartementets vedtak av 16. april 2010.

Spersmilet i saken er om EMK artikkel 14, jf. artikkel 11, gir Fellesforbundet for sjgfolk et krav pd
at farbundets medlemmer skal ha fradragsrett for innbetalt fagforeningskontingent ved
fastsettelsen av skattepliktig inntekt.

2 RETTSLIGE ANFPRSLER

sakspker hevder at Finansdepartementets vedtak av 16. april 2010 er ug-,rldlg, Det anfgres at det
er i strid med EMK artikkel 14, jf. artikkel 11, ikke & gi medlemmene til Fellesforbundet for sjafolk
fradragsrett for innbetalt fagforeningskontingent ved fastsettelsen av skattepliktig inntekt.

Staten mener at Finansdepartementets vedtak av 16. april 2010 er gyldig. Departementets
avslag pa A gi samtykke etter sktl. § 6-20 tredje ledd, er begrunnet i et gnske om stgrst mulig
tilknytning fra arbeidstakere til et oversiktlig antall hovedsa mmenslutninger. Dette av hensyn til
forhandlingsprosesser, ignnsdannelse, ivareta kelse av arbeidstakeres rettigheter og behovet for
forutsigbarhet for naeringsliv og arbeidsgivere. Departementet mener derfor at samtykket bare
ber gis der det etableres en ny fagforening for en yrkesgruppe som ikke er omfattet aven
eksisterende fagforening, og som ikke kan bli tilsluttet en hovedsammenslutning.

Fradraget for fagforeningskontingenten etter skil. § 6-20 er per i dag pd 3 660 kroner. Dette gir
fradraget en verdi pa ca. 1 000 kroner i redusert skatt.

Sakspker anfgrer at staten hindrer organisasjonsfriheten ved ikke a gi medlemmene |
Fellesforbundet for sjefolk krav pa slikt fradrag. Etter statens syn er det en lite dekkende bruk av
ordet “hindre”. Alle star fritt til § melde seg inn i Fellesforbundet for sjgfolk, men medlemskapel
gir altsa ikke krav pd et skattefradrag med en verdi pa ca. 1 00D kroner,

sakspker har ikke funnet grunn til & vise til noen avgjgrelser fra EMD. =

staten vil bemerke at det foreligger en relativt omfattende praksis fra EMD knyttet til EMK
artiklene 11 og 14, Hpyesterettsdommer Mgse har gjennomgatt en rekke avgjpreiser i
Menneskerettigheter pa side 489 flg. Gjennomgangen gir god stytte for & hevde at det 4 nekte
medlemmene til et forbund fradragsrett for mediemskontingent ved fastsettelsen av
skattepliktig inntekt med den begrunnelse departementet har gitt | den foreliggende sak, er fullt
forenelig med EMK artiklene 11 og 14.

Staten viser her bl.a. til National Union of Belgian Police v. Belgia der EMD aksepterte at politiets
fagforening, i motsetning til visse andre yrkesorga nisasjoner, ikke hadde rett til @ bli konsultert
av myndighetene. Retten til konsultasjon er betydelig mer sentral for virksomheten tif en
fagforening enn krav pa et skattefradrag for medlemmene for fagforeningskontingenten.

staten kan heller ikke se at nyere avgjgrelser fra EMD endrer det bildet som fre mgar av den
praksis som Mg@se har analysert. Det kan her for eksempel vises til de to siste
storkammeravgjerelsene fra EMD knyttet til EMK artikkel 11, |f. Demir v. Turkey avsagt 12.
november 2008 og Virdur Olafsson v. Icefand avsagt 27, april 2010.

Den mest generelle drpftelsen av EMK artikkel 11 finner man i den tyrkiske saken, og
oppsummeringen av rettstilstanden er her som felger:
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REGJERINGSADVOKATEN

144, As a result of the foregoing, the evolution of case-law as to the substance of
the right of association enshrined in Article 11 is marked by two guiding principles:
firstly, the Court takes into consideration the totality of the measures taken by the
State concerned in order to secure trade-union freedom, subject to its margin of
appreciation; secondly, the Court does not accept restrictions that affect the
essential elements of trade-union freedom, without which that freedom wiould
become devoid of substance. These two principles are not contradictory but are
correlated. This correlation implies that the Contracting State in question, whilst in
principle being free to decide what measures it wishes to take in order to ensure
compliance with Article 11, is under an obligation to toke account of the elements
regarded os essential by the Court's case-low.

145. From the Court's case-law as it stands, the following essential elements of the
right of association can be established: the right to form and join a trade union (see,
as @ recent authority, Tum Haber Sen and Gwnar, cited above), the prohibition of
closed-shop agreements (see, for example, S¢rensen and Rasmussen, cited above)}
and the right for a trade union to seek to persuade the employer to hear what it has
to say on behalf of its members (Wilson, National Union of Journalists and Others,

cited above, § 44).

146. This list is not finite. On the contrary, it is subject to evolution depending on
particular developments in labour relations. In this connection it is appropriate to
remember that the Convention is a living instrument which must be interpreted in
the light of present-day conditions, and in accordance with developments in
international law, so as to reflect the increasingly high standard being required in
the area of the protection of human rights, thus necessitating greater firmness in
assessing breaches of the fundamental values of democratic societies. In other
words, limitations to rights must be construed restrictively, in a manner which gives

— -

~ - iy practical and effective protection to human rights (see, mutatis mutandis, Refah \
o 2 partisi (the Welfare Party) and Others v. Turkey [GC], nos. 41340/98, 41342/98, t
e == 41343/98 and 41344/98, §100, ECHR 2003-l; and Selmouni v.France (GC] =
s no. 25803/94, § 101, ECHR 1999-V).

De siterte avsnittene viser at det skal mye til fgr artikkel 11 er overtradt, jf. passusen ™ the Court
g does not accept restrictions that affect the essential elements of trade-union freedom, without
which that freedom would become devoid of substance”. Det synes ut fra dette & vaere noksé
klart at medlemmenes fradragsrett for fagforeningskontingenten ikke er en rettighet etter

- y artikkel 11, Det foreligger da heller ingen beskyttelse etter artikkel 14, jf. Lautis and Others v.
e :E_L italy avsagt 18. mars 2011 hvor det | avsnitt 81 heter: " The Court, which notes that little

argument has been presented in support of this complaint, reiterates that Article 14 of the
- Convention has no independent existence, since it has effect solely in relation to the enjoyment
. of the rights and freedoms safeguarded by the other substantive provisions of the Convention

and its Protocols”,

3 PROVOKASIONER

Sakseker har fremsatt flere provokasjoner.




REGJERINGSADVOKATEN

Departementet har s langt ikke funnet eksempler pa at det er gitt samtykke etter sktl. § 6-20
tredje ledd {eller tilsvarende bestemmelse i skatteloven av 1911 § 44).

| vedtak om delegasjon av myndighet etter skatteloven av 1911 & 44 fjerde ledd av 14. november
1988 ble det ogs4 retningslinjer for utpvelsen av myndigheten.

Bilag 1: Brev av 14. november 1988 fra Finansdepartementet til Skattedirektoratet

Staten vil komme tilbake til vedtak etter sktl. § 6-20 annet ledd (og tilsvarende bestemmelse |
skatteloven av 1911 § 44).

a PASTAND
1. Staten v/Finansdepartementet frifinnes.
2. Staten v/Finansdepartementet tilkjennes sakens omkostninger.

LAl L

Dette prosesskriv er utarbeidet i fire eksemplarer. Ett er sendt til retten, to er sendt til
motpartens advokat og ett er beholdt her.

Oslo, den 24. mars 2011 —

ERINGSADVOKATEN
Fal . E
=
oud Helge Homme Fjgllkiim -
advokat




SPEKTAKULERE PL/

Den farste planeten utenfor vart solsystem ble opp-
daget i 1992. Stadig flere planeter blir oppdaget og
ved arsskiftet hadde vi passert 500. Men i februar i
ar ble det annonsert at forskerne hadde funnet 1235
planetkandidater med romobservatoriet Kepler. Flere
av planetene er jordlignende og befinner seg i beboe-
lig sone rundt sine moderstjerner. 2011 ser ut til 4 bli

det store planetaret!

I mars 2009 ble Kepler sendt ut i
rommet for & lete etter jordlignende
planeter rundt andre stjerner. Observa-
toriet holder gye med mer enn 156 000
stjerner og sgker etter lysendringer
som tyder pa at en planet passerer
foran stjernen.

Sett fra Jorden kan planetene Merkur
og Venus i vart solsystem passere foran
Solen og skygger da for litt av sollyset.
Planeter rundt andre stjerner drukner

i lyset fra moderstjernen og kan som
regel ikke observeres fra Jorden. Men
de kan avslgre sin eksistens fordi de
trekker pa moderstjernen med tyng-
dekreftene sine og far den til a sjangle
gjennom rommet, eller de kan skygge
for litt av stjernelyset.

Samtidig vil litt av stjernelyset pas-
sere gjennom planetens atmosfeere og
nzermest fa fingeravtrykk av stoffene
i atmosfeeren. Ved a studere slike
planetpassasjer kan vi derfor finne

ut om fjerne planeter har atmosfeerer
som inneholder oksygen, metan eller
vanndamp. Dersom det er snakk om
en jordlignende planet, vil slike stoffer
veere sveert sterke bevis for at det er
liv der. Det gjar passerende planeter
spesielt interessante a studere.

Kepler er spesialutrustet for a finne
nettopp slike planeter, inkludert stein-
planeter som Jorden.

Na begynner vi a fa store oppdagelser
fra Kepler. | januar ble det kunngjort
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at en jordlignende planet var funnet
rundt en stjerne som befinner seg 560
lysar fra Jorden. Planeten er 40 prosent
stgrre enn Jorden, men er mye tyngre.
Arsaken er at den bestar av jern og
nikkel!

I tillegg farer den rundt moderstjernen
sin i et rasende tempo. Planeten bruker
bare 0,84 degn pa et omlgp — det betyr
at aret pa denne planeten varer 0,84
jordiske dagn! | tillegg er planeten mer
enn 20 ganger nermere sin stjerne enn
Merkurs avstand fra Solen. Dermed er
det sydende varmt pa planeten — rundt
1600 grader Celsius og metallet er
delvis flytende.

Men i begynnelsen av februar kom
kunngjeringen om at det var funnet et
kompakt planetsystem med 6 planeter.
Selv den ytterste av planetene er naer-
mere moderstjernen sin enn avstanden
fra Solen til Venus.

Men mange flere planeter og pla-
netkandidater var oppdaget. Faktisk
hele 1235! Av disse er 68 omtrent pa
sterrelse med Jorden, 288 er sakalte
super-jordkloder (opptil dobbelt sa
store som Jorden), 662 er pa starrelse
med Neptun, 165 er pa starrelse med
Jupiter og 19 er stgrre enn Jupiter. Av
de 54 planetene som er funnet i den
beboelige sonen rundt moderstjernene
sine er fem jordlignende. | den beboe-
lige sonen er det mellom 0 og 100
grader slik at vann kan forekomme i
flytende form.

L]




Planeten Kepler-10b bestar trolig av metall og holder
formidable 1600 grader Celsius.

Illustrasjon: NASA/Kepler Mission/Dana Berry
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L]
Et planetsystem med 6 planeter rundt en . .
liten, kjalig stjerne.
Illustrasjon: NASA/Tim Pyle
L]
- - L .
& ) " .
L] L]
L]
- : L e *
. . .
L] - L ‘
- ™ L - o 4
L]
. L
. ) L]
. ' ) -

16 Drapen 01/11 . 2 ‘.



Oppdagelsene vil bli fulgt opp med ob-
. . servasjoner med teleskoper pa bakken og
sveert mange spennende funn kan ventes a
bli gjort i lgpet av 2011. Vil vi til og med
finne liv?

’ .* FORM@RKELSER
: Vi er inne i en periode med en lang rekke
) . store himmelbegivenheter. Det begynte
. - med en mane- og en solformgrkelse rundt
. 1 jul og nyttar. Det har fulgt pa med en

s '_ rekordtynn nymane som kunne observeres
5. mars og pa forsommeren kommer neste
. ; : . runde begivenheter:

1. juni far vi den farste midnattssolfor-
mgrkelsen i Norge siden ar 2000. Den kan
sees fra Midt- og Nord-Norge, samt pa
Spitsbergen.

En oversikt over lokale forhold finnes her:
http://www.bangirommet.no/begivenheter/
i tider010611.html

Pa www.astroevents.no finnes informasjon
om alle de kommende begivenhetene og
hvordan disse best kan oppleves.

Det er viktig a skaffe seg solformarkelses-
briller til denne begivenheten og til den
helt unike og historiske \enus-passasjen i
. juni neste ar. Aktiviteten pa Solen har ogsa
- tiltatt kraftig i det siste og en rekke flekker
" har veert mulig & se med det blotte gye ved
hjelp av solformarkelsesbriller.

g Pa www.astroevents.no kan man finne
ut hvordan briller kan skaffes og det er
dessuten informasjon om en DVD som be-
skriver de kommende fenomenene, samt
et spesialhefte som gir lokale omstendig-
heter og observasjonsforhold.

Bare to uker etter solformarkelsen far

. : ’ Sgr-Norge se deler av en usedvanlig stor
maneformgarkelse. Totaliteten varer i

hele en time og 40 minutter, men ikke alt
’ : dette kan sees i Norge. Til gjengjeld gjar
Manens lave hgyde pa himmelen at feno-
' menet vil bli spesielt vakkert og impone-
rende, se mer pa www.astroevents.no.

KNUT JGRGEN RGED GDEGAARD
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Radio Nordkapp skriver pa sine nettsider 14.02:

SJAFOLK KAN SIES OPP

| et brev til statsminis-
teren krever Norsk Sjooff-
isersforbund at ogsa deres
medlemmer ma fa lov 3
jobbe etter fylte 62 ar.

Statsministeren sa i sin nyttarstale:
—vi vil ha et arbeidsliv med plass for
alle.

Sjeoffisersforbundet har bedt adminis-
trasjonsdepartementet fjerne rederienes
mulighet til & si opp mannskaper etter
fylte 62 ar.

Den samme reglen er na fjernet for de
som jobber pa flyterigger, men ikke for
de som er om bord i fartayer.

| brevet til statsministeren skriver Nor-
ges Sjgoffisersforbund at det er mange
medlemmer som synes det er urimelig at
de kan sies opp ene og alene fordi de er
62 ar.

Det er i dag et skrikende behov etter
sjgoffiserer nasjonalt og internasjonalt.”
http://turl.no/esn
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NARDE ER 62 AR

18.02.10 avsa Hayesterett dom i 62
ars -saken, HR-2010-00303-A(sak nr.
2009/1594).

Da hadde FFFS gatt hele den lange veien
fra Tingretten via Lagmannsretten til
Hayesterett, og vi tapte i hver eneste
rettsinstans. Kravet var at sjgfolkene
skulle fa st i arbeid etter fylte 62 ar. Na
er saken sendt til menneskerettighets-
domstolen i Strasbourg, EMD.

Vart spagrsmal er, hvor var NSOF da vi
hadde behov dem?

Ikke var de interesserte tilhgrere i noen
av rettssakene, de stattet heller ikke
FFFS sitt krav om likhet for loven. De
eneste som skrev om saken var NSF, i
fellesbladet Loggen som de deler med
NSOF og DNMF. De skrev pa en slik
mate at det kunne oppfattes som om det
var de som farte saken pa vegne av et av
sine egne medlemmer. Sannheten er at
de hadde nektet & ta saken opp pa vegne
det medlemmet, som senere meldte seg
inn i FFFS. Vi farte saken pa vegne av
henne og en person til.

[T

DNMF og NSOF, pa lik linje med NSF,
glimret med sitt fraveer i hver av retts-
instansene. Na nar de vet at Hayesterett
har avgjort at § 19 i Sjgmannsloven gir
rederne rett til & si opp arbeidstakere ved
fylte 62 ar, skriver de brev til statsmi-
nisteren, vel vitende om at han ikke kan
gjere noe. Dette er ikke alvorlig ment fra
NSOF, dette er spill for galleriet. Dette
er & kaste blar i gynene pa sjgfolkene ge-
nerelt og sine egne medlemmer spesielt.
NSOF tjener like mye pa utenlandske
sjafolk, s& hvorfor ha norske som kla-
ger? De er ikke opptatt av & gjere noe for
medlemmer som har passert 62 ar.

Vi er takknemlig overfor Radio Nord-
kapp som plukket opp historien, slik at
vi kunne fa kommentere den. Nar NSOF
na har sluppet katten ut av sekken, hva
sekstitodrssaken angar, regner vi ogsa
med bade moralsk og gkonomisk statte

i saken som star foran oss i Strasbourg.
Om de gjer det, ja da skal vi ogsa tro pa
innholdet i brevet til statsministeren.

LRV

IlIfoto: Colorline.no
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Hva er egentlig

sosial dumping?

| folge enkelte redere er
det i alle fall ikke det de
driver med. Vi har likevel
mistanker om at de snak-
ker litt romslig, usant og
svevende om temaet.

| fjor sommer flagget blant annet NOR-
LINES (NL) ut til FAS (Feerayene). |
falge ledelsen i NL driver de ikke med
sosial dumping, selvom de ansetter
filippinere til & gjgre samme jobben som
nordmennene gjorde far, bare filippiner-
ne hyres til en mye lavere sats. En sats
pa under halve hyra av det nordmennene
hadde, det kan man ikke komme fra.

Sa hva er da sosial dumping?

Uansett hva NL pastar, sa er det de
bedriver sosial dumping i vare gyne.

Sosial dumping defineres av LO som
falger:

Sosial dumping er nar utenlandske
arbeidstakere som utfgrer arbeid i Norge
far vesentlig darlige lgnns- og arbeids-

vilkar enn norske arbeidstakere som
utfgrer de samme jobbene.

JOBBER FOR 7 KRONER TIMEN I
VIETNAM

Karmsund Maritime Offshore

Supply (KAMOS), som har hovedkontor
i Kopervik, har apnet nytt maskinerings-
verksted i Vietnam. Timelgnna i Vietham
ligger pa syv kroner i timen, skriver
Radio Haugaland pa sine sider.

Linjene over mener vi er et godt eksem-
pel pa det motsatte av sosial dumping.
Som vi kan se ansetter ikke KAMOS
vietnamesere til & jobbe for luselgnn i
Norge (noe som i alle tilfeller hadde veert
forbudt), men reiser til Vietham og byg-
ger opp arbeidsplasser der, med lokale
avtaler og lgnninger. Dette mener vi er
rett og riktig. lkke & flagge arbeidsplas-
sene vekk fra Norge, men & etablere nye
der det er behov. De konkurrerer heller
ikke med seg selv her hjemme.

Sa far heller lokale fagforbund kjempe
for rettferdige forhold der de er, slik vi
arbeider her.

og solid kompetanse innen alle forretningsjuridiske fagfelt.

Advokatfirma Rader DA

AdVvokatfirma Raeder holder til i sentrale og moderne lokaler
i Oslo og har 70 ansatte. Vare advokater besitter bred erfaring

Advokat Erik Rad Herlofsen har meterett
for Hoyesterett og bistar Fellesforbundet
for sjafolk, blant annet i saker om alders-
diskriminering av sjofolk og i rettssaken
mot staten om fradrag for fagforenings-
kontingent.

Advokat/partner Erik R&d Herlofsen
Telefon: 23 27 27 00/ 934 80 175
E-post: erh@raeder.no

Henrik Ibsens gate 100 « Postboks 2944, Solli, NO-0230 Oslo
Telefon: 23 27 27 00 » Telefaks: 23 27 27 01 « E-post: post@raeder.no « www.raeder.no
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RADER

Nar vi pastar at NL driver sosial dum-
ping i norske farvann, er det ikke bare pa
grunn av kynisme, men pa grunn av at vi
har et lovverk som tillater det. Pa land er
det, som alle vet, forbudt & diskriminere,
men innefor vart arbeidsfelt er det fullt
tillatt. Her er det "wild west tilstander”,
og rederne kan gjgre som de gnsker.

Her er det FFFS og dere seilende av alle
kategorier, kommer inn i billedet.

Det & sitte i messa og veere taff og snak-
ke med den hgyeste stemmen hjelper
ingen, om stemmen ikke barer lenger en
til messederen. Hva med & ga sammen i
et forbund som vil stoppe uvesenet?

Om vi ikke snarest mulig innser at det
snart er slutt pa den tiden vi har til radig-
het for & redde arbeidsplassene, er toget
gétt. En og en blir stemmene vare sa
spinkle at de blir som musepiss i havet,
det er ingen som hgrer 0ss. Sammen,
derimot, kan vi snakke med en stemme
kraftig nok til & skremme fanden pa flat
mark.

Vi har verktgyet og mulighetene men er
vi er sa redde at vi ikke tgr & bruker det?

Har vi virkelig blitt s hjernevasket at

vi ikke innser faren med splitt og hersk
taktikken vi har blitt padyttet i alle ar? Vi
er alle sjgfolk og trenger derfor bare et
forbund for de seilende.

Hvorfor skal styrmenn og kapteiner

sitte pa en holme, og maskinister og
underordnede pa hver sine, uten & kunne
samarbeide? Er det ikke snart pa tide &
erkjenne at vi er om bord pa samme bat?
Som sjgfolk vet vi at det ikke nytter & ro
i utakt, slik er det ogsa nar det gjelder
sjefartspolitikken, vi ma ro i takt.

FFFS er rede til & ta oppgaven
sammen med dere her og na.

LRV
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En over 150 ar gammel lov gjar at norske

rederier kan flagge ut til Feerg
yene, erstatte
det norske mannskapet med billig,

utenlandsk arbeidskraft - og fremdeles
operere som for langs norskekysten

Vilde Helljesen i NRK

1858 Apr 16 DANMARK, ISLAND Stockholm
11 C Deklarasjon angiaende kystfarten.

Oversettelse

Da Hans Majestet Kongen av Dan-
marks regjering har foreslaat for Hans
Majesteet Kongen av Sveriges og Nor-
ges regijering at tilstede svenske OF
norske skibe, som maaler over 15 leester,
at drive kystfart mellem danske havner
fra den av, da danske skibe av
samme dreegtighet maatte bli tilstedt at
nyte godt av en lignende fordel i de
Forenede Kongeriker Sveriges og Nor-
ges havner, og da Hans Majestet Kon-
gen av Sveriges Of Norges regiering er
gaat ind paa dette forslag, er under-
tegnede, behorig bemyndiget av sine
respektive regjeringer, blit enig om at
indta i en deklaration folgende bestem-
melser:

1. Fra 1. juli av skal geil- eller damp-
skibe, tilherende den ene av de to kon-
traherende parters undersaatter og av
en drasegtighet efter maalebrevet av over
15 leester, kunne drive kystfart mellem
havner, som er beliggende i den anden
av de to heie kontraherende parters sta-
ter og besiddelser.

2. Seil- eller dampskibe, hvis dreegtig-
het efter de maaleregler, der gjeelder i
det land, som farteierne tilherer, ikke
overstiger 15 leester, men som efter de i
det andet land fastsatte maalingsfor-
skrifter maatte naa op til denne dreegtig-
het, skal ha adgang til at underkaste sig
en ny maaling i dette sidste land for at
faa fastslaat sin ret til at delta i kyst-
farten.

3. Farteler av en dragtighet, som
efter de foregaaende artikler berettiger
dem til at delta | kystfarten, skal 1 de

to heoie kontraherende parters respek-
tive stater og besiddelser med hensyn
til alt, 'som angaar skibsfart og handels-
foretagender, nyte den samme behand-
ling, som landets egne farteier nu nyter
eller kommer til at nyte, og de skal i en-
hver henseende likestilles med disse far-
toier.

4. Enhver begunstigelse, som i Hans
Majestzet Kongen av Danmarks stater
eller besiddelser i fremtiden maatte bli
tilstaset en tredje magts baater eller
skibe, maalende 15 lsster eller derunder,
skal i og med denne omsteendighet ogsaa
veere tilstaaet baater og skibe av samme
dregtighet tilherende Hans Majestset
Kongen av Sveriges og Norges under-
saatter, og saadan fuldkommen gjensi-
dighet skal i dette tilfsmlde likeledes iagt-
tages til gunst for danske farteier av
gamme dreegtighet i svenske og norske
havner.

5. Begge de hoie kontraherende parter
forbeholder sig uttrykkelig ret til med
selts maaneders varsel at opsi nervee-
rende overenskomst, hvorved det dog er
forutseetningen, at hvis den mellem dem
den 2. november 1826 avsluttede handels-
og sjefartstraktat skulde tresede ut av
kraft, skal de i neserveerende deklaration
indeholde bestemmelser ikke leenger
gyldig fra det tidspunkt av, da den
nevnte traktat maatte ophere at veere
i kraft.

Til bekraeftelse herav har de under-
tegnede underskrevet denne deklaration
i to eksemplarer Of paafort den sine
segl.

Utfeserdiget 1 Stockholm den 16. april
1858.

D .
ette er loven rederne benytter seq av nar de flagger skip fra Norge til FAS (Feergyene)

c . . : : :
om vi vet er det ikke anledning for skip registrert i NIS @ ga med last mellom norske

havn : i
er, men med ovenstdende lov i hende kan man omga loven om sosial dumping
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Som man kan se i loven, er det ikke store
béaten som skal til for & oppfylle krite-
riene.

1 lest (kommerselest) er det samme som
2,05 tonn.

En lov som er undertegnet for mer en
150 ar siden og pa toppen av det hele
undertegnet i en tid da Norge ikke hadde
lov til & signere selv. Dette er en lov som
er vedtatt over hodene pa vare forfedre,
og som kun en del smarte foretningsad-
vokater kjente til, advokater som er godt
betalt for at andre skal spare penger i
form av skatter og avgifter.

Det er et paradoks at enkelte betaler
hundretusenvis av kroner til advokater
for & spare et tilsvarende belep i hyrer,
skatter og avgifter. Har enkelte redere
fatt moralallergi?

Vi vet ikke hva vi ellers skal kalle denne

aversjonen de har imot a delta i spleise-
laget til Jens. Eller kanskje er det slik at
Jens mener at de som har rad til det, ikke
skal delta i spleiselaget?

Det kan jo vaere en av grunnene til at han
ikke har tatt initiativ til & fa gjort noe
med denne loven.

Det som gjer meg fortvilet er at enkelte
redere er sa gradige at de gladelig bruker
hundretusenvis av kroner pa dyre ad-
vokater, og ikke bryr seg om andre men-
neskers ve og vel. De ansatte sjgfolkene
som i revis har statt last og brast med
rederiet blir sparket, fordi ledelsen
gnsker starre profitt til aksjonarene, og
seg selv.

Nar man sa pa toppen av det hele bruker
en 150 ar gammel antikvarisk lov til
statte for sitt syn, ja da er det vel moralsk
riktig ogsa?

ETNETR
% 3

Foto: www.bergenships.no — Eirik Ask

Var eminente (i egne gyne) justismin-
ister har i alle fall ikke foretatt seg noe,
han er vel for opptatt med andre og
viktigere saker, til at han har hatt tid til
a se pa denne antikviteten av en lov. En
lov som er med pa & gdelegge norske
arbeidsplasser.

Slik vi har forstatt det, er det vist ingen

ting & gjere med denne loven, om ikke

et eller flere av landene tar et initiativ
til & bli kvitt den.

Det mener vi hadde veert en passelig op-
pgave for justisdepartementet. Slik loven
fungerer i dag er det kun kyniske redere

som har glede av den.

LRV

Ga inn pa linken under og les selv.
tinyurl.com/2d7x8jm

info@fffs.no — www
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Human

factor

Intuisjon

Intuisjon er noe alle men-
nesker har og den gener-
elle regelen er at kvinner
har mer av den, enn menn.
Men hva er dette fenom-
enet vi kaller intuisjon?
Kanskje et mer vanlig be-
grep er magefolelse.

Det er forsket en del pa dette og spesielt
i forbindelse med det 4 ta beslutninger.
I tilfeller hvor vi er i tvil og en beslut-
ning ma komme raskt kan vi bestemme
oss ut fra det vi “faler” er riktig a gjere.
I mange tilfeller vil en slik beslutning
vaere korrekt fordi mange ars erfaring
gjer oss i stand til & “fange opp” ting
som ikke kan forklares, men gjor at vi
far en “falelse” av at ting er riktig eller
galt.

22 Drapen 0/11

Intuisjon kan veere et problem ogsa fordi
det ikke er et konsept man kan dokumen-
tere eller pavise i hvilke situasjoner det
vil veere riktig a lytte til den.

De fleste har opplevd dette fenomenet
ved at de for eksempel setter seg i bilen
og har en merkelig folelse av at ting ikke
er slik de burde veere, uten a kunne sette
fingeren pa hva det er. Det er nok til at
du vil undersgke litt mer far turen, og
nar du gar ut av bilen, oppdager du at det
ene hjulet mangler en hjulmutter.

Nar vi arbeider intens med & lgse et pro-
blem fordi det er lite tid, for eksempel &
feilsagke i et elektrisk system, er sjansen
stor for & kjare seg fast og det ender med
at man gir opp. | en slik situasjon vil
stress hemme oss i & tenke klart.

Litt senere nar du gjar noe helt annet,
kommer lgsningen plutselig og tilsyne-

A

Artikkelfotfatter Tor Krokstad

latende helt av seg selv. Da kan du ga
tilbake og korrigere problemet.

Selv om magefalelsen kan vere sterk
ma vi ikke glemme & tenke. | situasjoner
hvor vi er presset og tiden er knapp kan
det lett oppsté forhastede beslutninger
basert pd magefalelsen, som ikke fun-
gerer under slike forhold. Dette skjedde
i 1984 da et amerikansk krigsskip skjat
ned et Iransk passasjerfly og 290 men-
nesker ble drept.

Intuisjon er en bra ting og den kan hjelpe
0ss i gitte situasjoner. Erfaring gjar at vi
bygger opp dette som et redskap, men

vi ma ikke komme i en situasjon hvor vi
under press stoler pa magefalelsen. Da
kan vi risikere at beslutningene vi tar blir
grunnleggende feil og vi kan bidra til en
katastrofe i stedet for & hindre den.

Ilifoto: Lokoja. bwgas.com
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Trangsyntnorsksjofartspoli-
tikk har fart til den situa-
sjonen vi har i dag. Alle vet
hva Norge levde av far oljen
ble funnet, det samme skal
vi leve av nar det er slutt
pa oljen. Den norske han-
delsflaten fraktet og frakter
varer av alle slag fra og til
over hele verden. Det skal
den fortsette med etter at
den siste olje er hentet ut
av  kontinentalsokkelens
skattkiste.

Uansett gode gnsker og stagttende poli-
tikk, vil handelsflaten aldri komme opp

i samme sysselsetting som far, men det
kan gjagres mye for at den situasjonen vi
har i dag forbedres.Det er et paradoks at
verdens femte stgrste merkantile flate er
norskeid, og at nordmenn bare sysselset-
ter brokdeler av arbeidsplassene om bord
Resten er besatt av utenlandske sjgfolk.
Dette er kortsiktig og gdeleggende
politikk.

Alle vet at oljen far eller senere kommer
til & ta slutt og da ma vi ha andre ben

a sta pa. Om vi ikke begynner a tenke
langsiktig nd, har vi ingen mulighet
senere. Vi har fremdeles en del meget
dyktige sjefolk igjen, disse ma vi trekke
veksler pd. Den kompetansen de besit-
ter ma ikke mistes, yngre sjgfolk ma fa

Hva med mor
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overfgrt denne kunnskapen. Og en ting
er sikkert; varetransport vil forega sa
lenge det finnes folk som vil handle.

Det er i dag vi ma begynne  tilrette-
legge fremtiden, betingelser som staten i
dag mener er for dyre, vil garantert vise
seg & ha vart billig om noen ar, om det
viser seg at alle norske sjgfolk har blitt
sendt i land for godt. Skulle det vise

seg ngdvendig, vil det sikkert svare seg
for A/S Norge 4 stgtte naringen med
subsidier. Vi kan ikke forsta annet en at
ledig arbeidskraft blir dyrere en subsidi-
erte stillinger til sjos. Arbeidsplasser som
blir skattepliktige, og i tillegg vil seile
inn utenlandsk kapital for & betale det dét
koster.

| dag er vi pa femteplass i verden med
hensyn til stgrrelsen av den norskeide
flaten, vi har veert pa tredje plass. Om vi
trekker i samme retning og samarbeider
med naeringen og politikerne, kan vi
sikkert klare & gke den norske andelen av
fraktbefordringen bade hjemme og ute.
Forutsetningen er at vi som sjafolk er i
stand til & tenke helhetlig og uttale oss
som enige sjgfolk.

Vi vil aldri klare komme i en slik situa-
sjon at vi ikke trenger utlendinger i han-
delsflaten, derfor ma vi heller ikke sage
av den grenen, men de utlendingene vi
skal ha, skal behandles med respekt og
pa samme vilkar som norske sjgfolk.

Slik Norge har opptradt de siste tiarene,
med hensyn til press pa andre land

gendag
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som undertrykker sine egne borgere,

er noe de ma fortsette med. Norge kan
ikke hevde at andre skal oppfare seg
anstendig samtidig med at de tillater

at utlendinger pé norskeide bater blir
behandlet som annenrangs borgere. Det
blir de i dag.

Norske arbeidsplasser til sjgs kan sikres
og det kan bli flere om vi blir enige, det
er mye opp til oss selv. Enighet er et an-
net ord for samarbeid og styrke.

Fremtiden er ikke s& svart som det kan
se ut som.

| det siste har vi veert vitner til den

ene utflaggingen etter det andre, men
heldigvis er det ogsa lyspunkter. Bergens
Tidene skriver 31.01.11 om at det er stor
mangel p& norske ungdommer som vil

til sjgs. Leder av opplaringskontoret for
Vest Agder, Rogaland og Hordaland, @y-
vind Bérdsen, sier til avisen at rederiene
pa Ser-Vestlandet gker tallet pa lzerlinger
med 25. Fra hgsten har rederiene meldt
inn ca 200 nye lereplasser. Samtidig tar
ogsa forsvaret inn ca. 60 leerlinger. Til
hgsten vil det totalt veere behov for ca
250 leereplasser, sier Bardsen

Dette er en positiv utvikling, vi far bare
hépe at den fortsetter.

Dette viser med all tydelighet at behovet
for norske maritime tjenester er til stede,
og at var kompetanse som sjgfolk er god
og etterspurt.

LRV
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Maritim riskanalyse for piratvirksomhet

av: Kaptein Jarle Johansen er sertifisert
risk manager. Var selv kidnappet av pira-
ter og satt en uke i Nigerias jungel som
fange i 2006.

Dette er til dem som skulle
falle for fristelsen til a si,
som Stolt-Nielsen sa kynisk
gjorde i DN nylig, hvor han
uttalte at enkelte sjofolk
sikkert vil bli drept, om man
begynner med summariske
henrettelser av pirater til
sjgs. “Men man kan ikke
lage omelett uten d knuse
egg”, som han sa. Det er
vel heldigvis ikke mange
som tenker i de baner idet
vi siger og skriver 2011,
men noen er det nok.

Internasjonale konvensjoner som Norge
og de fleste maritime nasjoner i verden
har ratifisert, setter krav om risiko ana-
lyse far enhver farlig operasjon, som kan
true sjafolks liv og helse, kan iverksettes.
Konvensjoner er faktisk laget med kun
dette ene for gyet (SOLAS = Safety Of
Life At Sea). Skipet har ikke liv, lasten
har ikke liv, bare mennesker har liv, etter
konvensjonens definisjon. Risk analy-
sen er palagt bade etter internasjonale
SOLAS konvensjonen (Kap. I1X; ISM
koden - IMO resolusjon A.741(18)) og
etter flere andre flaggstat lover.

ISM: ’1.2.2 Safety management objec-
tives:

24 Drapen 01/11

— Establish safeguards against all identi-
fied risks™.

A identifisere og vurdere & etablere barri-
erer er risk management, risiko analyse.

I olje-og gassvirksomheten pa norsk sok-
kel er dette hjemlet enna mer konkret og
direkte enn i SOLAS (shipping) i

» Rammeforskriften fra 2001 med
veiledning.

« Styringsforskriften fra 2001 med
veiledning.

e Gjeldende NORSOK Z-013 fra 2001
0g utkast til ny NORSOK Z-013 fra
2009.

Jfr. Styringsforeskriften § 13 spesielt.
Tilsvarende § 4 & 5 i revidert 2010 Sty-
ringsforskrift.
http://lovdata.no/for/sf/md/xd-
20100429-0611.html#4

Bade i en kvalitativ og en kvantitativ risk
analyse skal forekomstene og frekvensen

av alle tidligere hendelser i omradet inn
som en faktor i riskberegningene, for &
avdekke risikobildet. Med alt det som
har skjedd til na i Somalisk og Nigeri-
ansk farvann, er sannsynlighetsbereg-
ningene for risken med denne operasjo-
nen dgmt til & komme ut med negativt
fortegn, sa lenge en ikke kan regne med
noe akseptkriterie darligere enn intet liv
a tape. Det er ikke lov i en risikoanalyse
a ha et akseptkriterie som ALARP- prin-
sippet (As Low As Reasonable Possible).
Risiko-akseptkriterie for liv er alltid ngdt
til & vaere 0 -null-, ifglge internasjonale
konvensjoner. Ogsa all sunn fornuft til-
sier at en ikke kan innkalkulere X antall
liv tapt i noen som helst moralsk og etisk
forsvarlig forretningsaktivitet.

Sa vi forstar at det er ikke mye
slingrinnsmonn & ga pé i det kvantitative
regnestykkets variabler.

Risiko-reduserende tiltak: Vil vapen om-
bord kunne redusere risken som et tiltak?



Noen vil si ja, andre vil si nei, idet for
eksempel piratene kan fa tak i starre
vapen, for eksempel varmesgkende
handholdte raketter fra det internasjonale
markedet (de mangler ikke penger) og
senke hele skipet med mann og mus, om
de blir skutt tilbake pa. Da har de som
svarte ja pa vapen som riskreduserende
tiltak tatt helt feil i forutsetningene for
sin risk analyse, og den blir verdilgs.

Deres korrektive tiltak har gjort risken
starre. NORSOK Z-013 krever forgvrig
dokumentering av forutsetninger og pre-
misser som er lagt til grunn i analysen.

Er der andre tiltak som er brukbare? For
eksempel & holde seg helt unna omréadet?
Selvfalgelig er dette et aktuelt tiltak om
menneskeliv gar foran kommersielle
hensyn.

En av matene en kan lare pa om ikke
ved grundig risikoanalyse, er pa den
harde maten:

- Rettsalen nar det svir gkonomisk,

som fglge av neglisjering av & ivareta
mannskapets sikkerhet etter SOLAS, for
eksempel.

Ilifoto: Berge Nice — BW GAS

Forsikringen blir sansynligvis veldig dyr
for & forsikre seg mot slike hendelser,
for er det noe forsikringsselskapene er
dyktig til sa er det risk analysering og
sannsynlighetsberegning for & trygge sin
egen eksistens og sikre seg mot for mye
og for store utbetalinger.

En kan ikke si at en ikke visste at det var
en farlig operasjon a ga inn i omradet,
sa lenge det er utbrodert i alle verdens
medier hvilken falger disse farlige ope-
rasjoner har; nemlig at fglgene av a ga
inn i disse omrader i det hele tatt, er noe
som setter mannskapets sikkerhet i fare.
Ingen kan lenger veere uvitende om dette
faremomentet. En kan dermed konklu-
dere med at det er en bevisst og villet
handling om en gjer det uten noen som
helst form for risikoanalyse.

I en rettsal vil denne bevisste handling
komme inn som en skjerpende faktor ved
at rederiet visste dette, og sendte skip og
mannskap inn allikevel.

SOLAS er ikke laget for verken & beskyt-
te skip eller verdenshandel, men ene og
alene liv og helse for mennesker til sjgs.

Dette vil saledes svi pa bunnlinjen, nar et
helt skipsmannskaps familier har ordnet
seg med noen sultne advokater, kanskje i
en amerikansk rettssal, fordi de har mis-
tet sine forsgrgere, pluss for tort og svie.
Rederiet vil mest sannsynlig ga konkurs
som fglge av dette, idet forsikringssel-
skapene nok har sikret seg mot utbeta-
ling sa lenge den forsikrede skipsreder
har brutt internasjonale konvensjoner
eller nasjonale lover om risiko analyse.

Som alltid lgnner det seg & veere forbe-
redt og & ha planlagt for alle eventuali-
teter. Det er faktisk hva et sikkerhetssty-
ringssystem dreier seg om, men dette er
vanskelig a forsta nar de fleste bare har
kopiert noen manualer som stér og staver
ned i bokhyllene ombord, uten at noen
fatter meningen og hensikten bak dem.

Der er mater & komme klar av dette pa,
men en ma faktisk veaere sa grundig at om
slike hendelser oppstar, sa vil en kunne
dokumentere at alt som er i menneskelig
makt & gjere, er utredet og implementert
av tiltak. Ingen kostnader kan veere spart
for & sikre liv og helse for mannskapene.
Er dette gjort og ugnskede hendelser
likevel skjer sa er det hva en i maritim
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terminologi kaller en "act of god” - altsa
noe ingen kan klandres for. Oppskrif-
ten for de serigse er altsa & serge for at
en pa alle slags vis, serger for & veere i
den uangripelige posisjon, vaksinert for
senere kritikk, ved at en vurderer risiko
serigst, og implementerer de risiko-redu-
serende tiltak, og eller bestemmer seg for
a ikke utfgre operasjonen i det hele tatt,
dvs & holde seg unna omradet til risikoen
er borte.

Toppledelsen kan ha sterke personlige
faringer for & maksimere fortjeneste
eller andre ngkkelindikatorer. Det kan
gjgre at en lgper ungdig stor risiko i
situasjoner der sikkerheten blir ansett
for & vaere i konflikt med andre av
bedriftens mal. *)

*) [Rasmussen, Rasmussen, J. (1994).
Risk management, adaptation, and de-
sign for safety. Fra N.E. Sahlin (Red.) og
B. Brehmer (Red.), Future Risk and Risk
Management. Kluwer.]

Det er et veldig langt stykke fra "act of
god’ til dem som med Stolt-Nielsen stra-
tegi, bevisst og med vilje om konsekven-
sene av sine handlinger, uten noen form
for risikoanalyse, sender mennesker

inn i den visse dad og/eller helsefarlige
situasjoner, for i praksis er det hva som

Drapen01/11

blir utfallet av denne politikk.

Det er faktisk ikke bare FORBUDT,

men ogsa KRIMINELT & bevisst sende
sjgfolk inn i farlige situasjoner, om en
skal ta de internasjonale konvensjoner ad
notam.

Det & ha sendt sitt mannskap med fare
for liv og helse, kanskje i noen tilfeller
i dgden, uten risikoanalyse som pélagt
ved lov eller konvensjon, gjer det altsa
kriminelt, og dette vil ikke se noe serlig
bra ut i en rettsak om erstatning, det vil
ikke se bra ut i noen som helst ”social
responsibility” sammenheng, eller som
”brand protection”, sa vil nok dette
rederi veere gdelagt, for evig og alltid,
av og ikke veere sitt ansvar bevisst i &
ivareta mannskapets sikkerhet.

Farst nar dette blir klinkende klart for
alle parter, at verdenshandelen blir ska-
delidende, uten en kan ofre sjgmenn i en
politisk konflikt, sa vil saken matte lgses
ved at alle blir enig i & stanse piratene pa
stranden, og gjgre noe med arsaken de
protesterer mot, istedenfor & sammen-
ligne sjgmenn med egg som kan knuses
for & lage omelett. En kynisme ikke noen
serigse kan veere bekjent av, om det er
norske eller utenlandske sjgmenn som
skal veere eggene.

DEL Il
Rederiets P&I forsikringsvaliditet i
piratutsatte farvann

Undertegnede som skrev kronikken
”Maritim riskanalyse for piratvirk-
somhet” publisert i Sunnmgrsposten,
Haugesund og BT for en tid siden, vil
her kort i denne del Il belyse mulige
konsekvenser for rederiets P&I (Protec-
tion & Indemnity) forsikring for de
forhold som kronikken omhandler, om
falgene for P&I forsikringens validitet,
om ikke de lov- og konvensjonspalagte
(SOLAS) krav om riskanalyse for farlige
operasjoner utfgres for sjafolk, norske
som utenlandske, sendes inn i farlige
piratutsatte omrader.

Det er nok fremdeles en fordel med sjg-
folk som kan sitt fag, og tenker selv, og
ikke bare lyder enhver usaklig og ulovlig
ordre fra landorganisasjonen av tildels
userigse elementer.

Kunnskapsrike sjgfolk, the human factor
og humankapitalen, som bidrar til & hol-
de sitt rederi ute av trgbbel burde veert
mer etterspurt enn de som ofte velges av
lydighet og lavkostvurderinger.

Det bor kanskje interessere skipsredere
som Stolt-Nielsen at verdens starste P&I

llIfoto: Front Century — Frontline LTD



klubber SKULD og GARD er informert
om, og har lest min kronikk ved min
oversendelse til samme. De som ikke har
gjort risiko vurdering som pabudt etter
lov og konvensjon (SOLAS) kan kanskje
en dag befinner seg i en situasjon hvor
P&I forsikringen ikke gjelder ved slike
hendelser, som fglge av at noen ikke
falger palagte krav om risiko vurderin-
ger far farlige operasjoner, som a ga

inn i pirat utsatte farvann iversettes, for
dermed & sette mannskapets sikkerhet og
helse i fare.

Les det med liten skrift i P&I vilkarene,
er denne forfatters oppfordring, ..... om
en ikke gnsker & dekke regningen for
erstatning for tapte menneskeliv selv.
Non-conformity med lov- og
konvensjonskrav (SOLAS) om risk
analyse er jo et fantastisk instrument
for forsikringsselskapene for & nekte
utbetaling.

Serigse P&I klubber kan ikke med inte-
gritet og are i behold la vere a straffe
sine medlemmer for brudd pa interna-
sjonale lover og regler. Da vil enkelte av
medlemmenes userigsitet smitte over pa
P&I klubbene og dens serigse medlem-
mer ogsa.

De legale implikasjoner med & operere
skip i farvann med piratvirksomhet er
udiskuterbare, hjemlet som de er i SO-
LAS (ISM-koden, § 1.2.2 for shipping
— identifisere og etablere barrierer mot
alle risikoer for fare for liv og helse) og
Styringsforeskriften av 2001, jfr. § 13
spes. (olje- og offshore). § 4 & 5 i revi-
derte 2010 utgaven av Forskriften..

Oljeselskapene vil nok ogsad komme med
lignende krav, idet etisk forretningsfersel
hos sine tjenesteleverandarer er noe de
fleste, ihvertfall Statoil, er sveert opptatt
av.

’Selskapet krever en hgy etisk stan-
dard av alle som opptrer pa vegne av
0ss og Vi vil opprettholde en apen dia-
log om etiske spgrsmal, bade internt og
eksternt.

Vi forventer ogsa at vare samarbeids-
partnere skal ha en hgy etisk standard
som er i samsvar med var.

Vare verdier; Modig, Apen, Tett p&,
Omtenksom, er kjernen i vart styrings-
system og motiverer oss til innsats

0g gode prestasjoner. De veileder 0ss

i hvordan vi driver virksomheten og
samarbeider internt og eksternt.”

Fra Statoils hjemmeside om etikk og
verdier

Det kunne blitt bedre marked for de
serigse, om de userigse forsvinner, og
markedet overlates til de serigse som tar
sikkerheten og etikken pa alvor. Det bgr
ikke premieres a flagge til sub-standard
registre, siden samme SOLAS gjelder
0gsa der.

De userigse Vil ga ned helt av seg selv, i
kraft av sine egne undermals holdninger,
manglende etiske prinsipper og tvil-
somme praksis pa alle omrader ha som
falge av dette. De vil veere sine egne ver-
ste fiender, og kommer til & grunnstate
far eller siden, - helt pa egen hand.

| kapittelet ’Risk management, adap-
tation, and design for safety’, Rasmus-
sen, J. (1994), N.E. Sahlin (Red.) og

B. Brehmer (Red.), i boken ’Future
Risk and Risk Management” (Kluwer),
papekes det at 80% av ulykkene skyldes
menneskelige feil, og at toppledelsen
ofte kan ha sterke personlige fagringer for
a maksimere fortjeneste eller andre ngk-
kelindikatorer. Det kan gjare at en lgper
ungdig stor risiko i situasjoner der sik-
kerheten blir ansett for & veere i konflikt
med andre av bedriftens mal.

En glemmer ofte at den viktigste ngk-
kelindikator til sjgs ved lov er bevaring
av helse og liv: Her ma en etisk grunn-
holdning til, og ikke bare en forretnins-
gsmessig.

P& mange mater blir sikkerhetsstyrings-
systemene og lovene ofte lest omtrent
som Fanden leser Bibelen. En gar etter
bokstaven, uten & forsta anden. En gjer

tingene en skal gjgre som en mekanisk
gvelse.

Hvor jeg kommer fra er profitten og pi-
etismen begge en del av var kultur. Selv
der kan enkelte ha glemt at sgk farst
Guds rettferdighet, utbre den, og alt an-
net (profitten) skal bli gitt deg som falge
av det, heter det (Matt 6.33). Det betyr at
en farst og fremst prever a ivareta men-
neskene, mer enn profitten — og klarer en
dette, s vil profitten fglge som en natur-
lig konsekvens av det farste, og aldri
motsatt. De som prioriterer motsatt skal
falle pa sin egen manglende ’rettferdig-
het’, sies det.

Suksess falger ofte en hgyere etikk, enn
hva menneskene anser som etisk riktig,
som ikke falger ngdvendigvis hva de tror
de setter mest pris pa (profitten). Para-
dokset er at de ofte ma gjare det motsat-
te, bruker penger pa mannskapssikker-
het, prioriterer riktig for menneskene og
ikke for dgde ting som skip og penger,
for at den langsiktige profitten skal vaere
sikret. Investerer pa fjellgrunn.

Katten er herved ute av sekken, og kan

vanskelig puttes tilbake. Det legale ram-
meverket for & ivareta sjgfolks sikkerhet
er pa plass. Det gjenstar bare & falge det.

Jeg haper at Norge, som alltid, ogsa vil
kollektivt veere i front for dettte neste
steg i den maritime tradisjonen og evo-
lusjonen.

Etterlysning!

Har du, eller noen du kjenner, veert utsatt for pirater?
0m du eller de har, bor du/de ta kontakt med oss, det kan vaere
at du/de har krav pa (mer)erstatning.

Du trenger ikke ngdvendigvis a ha blitt kidnappet, det holder om
du/de bare har veert i en situasjon der pirater var innblandet.
Ta kontakt med oss og vi vil videreformidle kontakten til rette

vedkommende.

LRV
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"JEG ER BELT ENIG MED FFFS, VI SKULLE [KKE

VERTMER ENNETFORBUND. JEG VET OGS R AT MITT
FORBUND IKKE ARBEIDER FORMEG SLIK DE SIER,
MEN JEG KAN [KKE MELDE MEG INN TIL DERE ENDA,
JEG VIL VENTE TIL NESTE AR™

(SITAT FRA TELEFONSAMTALE MED LRV 25.01.11)

Dette er et argument vi hgrer stadig vekk. Til na er det
ingen som har en god forklaring pa hvorfor de vil vente til
neste &r med & melde seg inn i FFFS.

Mange er enige i at det hadde vért best med bare et for-
bund for sjgfolk, mange er ogsa redd for at neste ar er det
utlendlendinger som har overtatt jobbene deres. De har alle
fatt med seg hva som har skjedd med norske arbeidsplasser
til sjgs de siste 40 arene, men & gjere noe for 4 forandre pa
tingene, ser det ikke ut for at de tar. Hvilke garantier er det
de gnsker fra FFFS for & gjore det de sier at de har mest lyst
til, nemlig & bytte forbund til FFFS?

Min avdgde svigermor brukte & si at; "jeg har & by men
ikke & ngde”. Det samme er det med oss, vi har noe & tilby
men ikke & ngde. Sjgfolkene far dsmme oss pa det vi gjar,
vi er for tiden en vaktbikkje som ser etter at ting foregar
etter loven, og at ingen blir utsatt for ulovligheter. De siste
tre Arene har vi fatt igjennom tre forskjellige ankesaker til
Hoyesterett. En har vi vunnet frem med, tvangstrekksaken,
en har vi tapt, 62 rs-saken, men den er anket til EMD sa
siste ord er ikke sagt siden saken ikke er ferdig behandlet i
rettssystemet.

Den forelgpig siste anken til Hgyesterett, avskjedigelse i
sykemeldingsperioden, gikk igjennom Hayesteretts kjeere-

malsutvalg den 11. januar i &r, og saken kommer opp i Hay-
esterett 14. april. | tillegg har vi drgssevis av andre saker, Vi
har saker i lavere rettsinstanser, 0g vi har saker som vi etter
en del arbeid lgser selv, uten hjelp av advokater.

En annen ting vi byr pa er respekt, vi svarer pa alle hen-
vendelser, vare medlemmer har betalt for en vare, og den
har de krav pa. Vi tilbyr dem & arbeide for at de skal kunne
fale seg trygge i sitt arbeid. FFFS er ikke en interesseorga-
nisasjon for en spesiell gruppe sjgfolk, vi tilbyr alle sjgfolk
tilhgrighet og trygghet i et og samme forbund.

Videre tilbyr vi medbestemmelsesrett for alle medlem-
mer, Vi tilbyr et gennomsiktig system, der alle medlemmer
far informasjon om hva forbundet til enhver tid arbeider
med. Likeledes har medlemmene krav pa & fa vite hvordan
gkonomien forvaltes. Vi arbeider ogsé med a fa pé plass
avtalerett med de forskjellige rederiforbund, selv om dette
ser ut til & trekke noe ut i tid.

FFFS krever ingenting av medlemmene, men har mye a
tilby.

LRV




Vi har skrevet om det for,
men ma gjore det igjen

Om det laveste tilbudet alltid skal vinne frem i alle anbudsrundene
(ser vi konturene av kartellvirksomhet?), ma det ngdvendigvis 0gsa gd
ut over sikkerheten for de fergereisende, og ikke minst arbeidet til de

ansatte.

Vi far stadig vekk bekym-
ringsmeldinger fra med-
lemmer som ser at det
blir mindre og mindre
mannskaper om bord i fer-
gene som trafikkerer kys-
ten. Ferger som er bygget
for en minimumsbeman-
ning pa et visst antall
mannskaper, blir hele tiden
nedbemannet. Er dette
med Sjofartsdirektoratets
(SD) velsignelse?

Er det bare a sende et brev til SD og si
at; ”fra dato slik eller sann, setter vi ned
bemanningen med en eller flere mann.
Det er ikke ngdvendig med s stor
bemanning som i dag, slik vart rederi
ser det”. Hva er da hensikten med SD
om de bare er sandpastrgere? Har ikke
de en tilsynsoppgave, er det ikke de som
fastsetter bemanningen?

Er det tilfeldig, eller har det blitt mer
av dette etter at det kom en politiker pa
toppen av SD?

Néar SD far en henvendelse fra et rederi,
viser de bare til lover og paragrafer, de
svarer ikke med klart ja eller nei. Det blir
noe ullent og konsistenslgst, og over-

latt til det enkelte rederi selv 4 tolke. |
tilfeller der det er tale om de reisendes
sikkerhet, er det uforstaelig at direktora-
tet overlater til rederiet selv a bestemme.
Alle vet jo hva rederiet gjer, de overlater
ansvaret til kapteinene, da vet vi hva
som skjer. Kapteinene har ikke noe valg,
om de ikke gjar det rederiet gnsker, er de
uten jobb umiddelbart.
Mannskapsendringer nedover gar ikke
bare ut over de gjenvarende mannska-
pene, det gar i aller hayeste grad ogsa
utover de reisende. De far ikke den servi-

cen de betaler far, de far heller ikke den
tryggheten rederiet er palagt dem & hand-
heve. Det a redusere bemanningen med
en mann, er en dramatisk handling nar
det i utgangspunktet er for liten beman-
ning som det er. Spgr heller mannskapet,
det er de som vet hvor skoen trykker.
Det rare er at mannskapet aldri blir
konsultert i slike tilfeller. De far bare
beskjed om at fra en bestemt dato blir de
en person mindre til & bemanne fergen.
Om de da er sa freidige at de sier i fra

til rederiet om at dette beerer galt av
sted, blir de enten oversett eller truet til
a holde kjeft. | et tilfelle fikk skipperen

palagt, av folk som i mange tilfeller ikke
aner hva de driver med.

Det ma fa konsekvenser nar mannskape-
ne pa de fergene dette gar ut over, er sa
bekymret som de er. De er ikke bekymret
for egen sikkerhet, men andres. Som de
sier til oss; vi skal nok alltids klare og
karre oss til land, men hva med dem som
ikke er fysisk like bra stilt som 0ss?”
Det har blitt sa teffe dager pa jobb, at
mange gruer seg til & ga pa jobb etter
avspasering. Skulle noe skje, og det kan
bevises at det var for lav bemanning,

da skal de ansvarlige vite at det skal bli
oppvask, med falger.

beskjed om at hvis han ikke falte seg

komfortabel med situasjonen, matte han

bare fortaye fergen.
Om han hadde gjort
det vet vi hva som
hadde skjedd. Han
hadde vert arbeids-
lgs med det sammen
fergen var fast. Sa
mye hgrer rederiene
pa sine ansatte.

At nedbemanning
0gsa betyr at noen
mister jobben sin er
underordnet rederi-
ets mal. Malet er
tydeligvis a gjere
jobben sé enkel og
billig som mulig.
Det forstar ogsa vi,
det vi ikke forstar

er at rederiet tar
sjansen pa a tjene litt
mer penger, for en sa
stor risiko. Det kan
nemlig bli veldig
dyrt for aksjonee-
rene 4 matte utbetale
store erstatninger,
pa grunn av at de
gar med ferger med
sd lav banning at de
ikke makter & utfgre
alle oppgavene de er

LRV

ER DU INTERESSERT | HELSE
0G VELVAREREISE TIL ATOMSKE

TOPLICE, SLOVENIA?

Du kan velge mellom 5 eller 8 dagers guidet gruppereise fra
20.april 2011. Prisfor 8 dagers opphold pr pers. i dobbelt
rom og halv pensjon 649 Euro pluss turistgebyr.

Tillegg for enkeltrom 26 Euro pr dag. Reiseomkostninger
med fly t/r Oslo-Zagreb og buss Zagreb- Atomske Toplice
kommer i tillegg.

Julija PLande
www.kjernehelseinstitutt.no
Mobil 45264680
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Staten har tvunget oss til a
ta ut en helt absurd tiltale

FFFS, med statte fra Luftfar-
tens Funksjonarforening,
er blitt ngdt til a ta ut tiltale
mot staten for at den skal
bli demokratisk i praksis,
ikke bare pa papiret.

Norge, som i alle henseender ser pa seg
selv som et av verdens mest demokra-
tiske samfunn, synser i behandlingen av
arbeidstakere. En type arbeidstakere blir
belgnnet med at de kan trekke kontin-
gentutgiftene fra pa skatten, en annen
type lgnnsmottakere blir straffet med at
de blir nektet samme praksis.
Er man lgnnsmottaker og organisert i en
fellesorganisasjon som for eksempel LO/
YS, blir man belgnnet. Om man er "uly-
dig” og ikke gnsker slik tilhgrighet, men
vil veere tilknyttet et politisk uavhengig
~ fagforbund, blir man altsa straffet.
o - Sllk r dagenswrkehghet i Norge.

= = nsdepartementet har Legi flre anled

de samme rettigheter som andre lgnns-
mottakere, gar vi til sak. Som respons pa
det siste avslaget, ble stevningen sendt.
Anken vi sendte til Kongen i statsrad
kom aldri frem til adressaten, kongen
fikk aldri sett den, finansdepartementet
svarte ogsa pa kongens post.

For a vise hva vi snakker om har vi tatt
inn Skatteloven av 1977. Legg spesielt
merke til det som er med uthevet skrift.

8§ 6-20. Fagforeningskontingent

(1) Det gis fradrag for kontingent til
landsomfattende arbeidstakerorganisa-
sjon som har forhandlingsrett etter lov
om offentlige tjenestetvister eller har
inngatt tariffavtale pa vegne av medlem-
mene. Det samme gjelder kontingent til
Norges Fiskarlag.

(2) Departementet kan bestemme at
kontingent til enkelte organisasjoner skal
kunne trekkes fra selv om vedkommende
organisasjon ikke er landsomfattende.

nen star tilsluttet en hovedsammenslut-
ning. Departementet kan samtykke i at
ogsa kontingent til annen organisasjon
som er opprettet etter det nevnte tids-
punkt, kan fgres til fradrag.

(4) Fradrag er betinget av at skattyter
er lgnnstaker eller aktiv fisker og betaler
slik kontingent. Fradrag kan samlet gis
med inntil 3.660 kroner eller med en
forholdsmessig del av dette belgpet nar
fradragsberettiget kontingent er betalt
for bare en del av aret.

(5) Innbefatter kontingent som nevnt

i farste ledd forsikringspremie, kom-
mer ogsa denne delen av kontingenten
til fradrag innenfor belgpsgrensen i
fjerde ledd i den utstrekning premien
ikke overstiger grenser som fastsettes av
departementet

Slik vi leser ovenstaende lov, er det in-
gen skikkelig formulert lov i vére gyne.
Det er en anvisning til I den til enhver

- tid sﬁtende_ﬁnmsmmlstet, a tolk&ellqr :

: ,%] arbeldstaker gam-- 2
av ely s T e asynse noe oﬁfiflllégg har man her

bare kreyg‘.s fratrukket ﬁ'ﬂ\'gamsas;o- en 'tzvefmakt over noen

.
—

ger avsiatl ‘Vr.m{_.

L‘\. -
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direkte. Av de som har fétt dispensasjon
fra loven er blant annet disse, om alle er
sa veldig landsomfattende skal vi ikke si,
men det er FFFS

Norsk Hydros merkantile sentralfore-
ning, Helgedagsreservenes forening
(Oslo sporveier), Scandinavian Asso-
ciation of Flight Engineers og \eritas
funksjonerforening

Et av argumentene finansministeren
bruker, er at vi ikke er tilsluttet noen ho-
vedorganisasjon, pa lik linje med mange
andre forbund. Likevel har flere andre
uavhengige forbund fatt dispensasjon fra
loven. Resultatet av en slik holdning kan
bli at alle uavhengige forbund danner

en ny hovedorganisasjon. Da har han
ingen argumenter igjen for & nekte oss de
samme fordeler andre forbund har. Men
farst skal han fa rettens dom, enten den
er norsk eller fra EU- domstolen.

Néar saken kommer opp for retten er i
skrivende stund ikke fastsatt, vi kommer
tilbake til datoen senere. Det vi er opptatt

av na, er a forberede oss best mulig. Vi
finner oss rett og slett ikke i at noen skal
synse om hvem som skal ha gkonomiske
fordeler i form av skattefradrag av sitt
medlemskap i fagforbundet sitt. Enten
har man rett til & trekke kontingenten av
pa skatten, eller sa har man det ikke.
Enten man er finansminister eller sjg-
mann s skal man behandles likt etter
loven. Vi har ikke noen kong Salomo
eller Jargen hattemaker i Norge, det har
statsminister Jens Stoltenberg gjentatt
til det kjedsommelige i forbindelse med
Maria Amelie-saken. Loven er lik for
alle. FFFS m/flere er sa enige med Jens
Stoltenberg om at vi na tar hans finans-
minister til retten for & understreke Stol-
tenbergs egne ord. Loven er lik for alle.
At finansministeren gar i mot sin egen
sjef far bli en sak dem i mellom, men at
han mener at det ikke er bruk for FFFS,
det er noe helt annet. For det farste skal
ikke en finansminister bry seg om hvilke
fagforbund vi har i Norge, han skal hel-

ler ikke begi seg inn pa omrader han ikke

har noen som helst forutseninger for & ha
noen meninger om. S& vidt vi vet har han
like mye like mye rede pé fagforenings-
arbeid som vi har pa statsfinanser.

Som dere kan lese av vedlagt svarbrev
og fra DN 22. januar i r, mener han og
finansdepartementet at det ikke er behov
for FFFS, eller som Johnsen sier” det
nye forbundet”. Han og hans eget depar-
tement har tydeligvis ikke fatt med seg at
FFFS har vunnet over NSF og de andre
sjgmannsforbundene i Hayesterett. Hel-
ler ikke at vi har var tredje sak inne for
Hoyesterett. Saker andre forbund kunne
ha ordnet opp i for flere tiar siden.
Kanskje dette er takk for sist, siden vi
var sa frekk at vi turde & utfordre LO, og
vinne. Vel, som han muligens ser, er ogsa
vi takknemlige, na saksgker vi staten ved
hans eget departement.

LRV
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Landskapsarkitekten ser
ikke det nyttige i det vakre

ikke & skade naturen pa Stadtlandet. Kan det
veere grunnen til at det ikke blir skipstunnel?

Vi har vare mistanker om
hvorfor det ikke blir bygget
skipstunnel gjennom Stadt-
landet, men vi hadde ikke i
var villeste fantasi trodd at
det var en landskapsarki-
tekt som hadde det siste
ordet. Det nzermeste en
slik person har vart bolger
er vel i en potetaker.

Det er sikkert riktig at Kirsti L. Slotsvik
er en dyktig leder, og at det er grunnen
til at hun fikk jobben som Kystdirektar,
men jeg hadde fglt meg mye tryggere om
hun hadde hatt erfaring fra det miljoet
hun skal styre; kysten og skipsfarten
langs den.

Nar erfarne sjgfolk som har hatt sitt
utkomme pa skip i kystfart i tiar etter tiar
mener at det hadde veert mye tryggere
med en tunnel gjennom stadten, sa tror
jeg mer pa dem enn landskapsarkitek-
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tens argumenter. Selv om min erfaring
med stadten ikke er sa veldig stor, har
jeg selv opplevd hvor dramatisk det kan
veere der. Gamla pa Stadten er ikke noe
hyggelig bekjentskap i darlig veer, hun
ble nesten min og mine skipskameraters
skjebnemgte en stormfull dag for flere ar
siden.

De fleste som har seilt en tid langs
kysten har sine skrekkopplevelser pa
stadten. Ingen av dem forstar kystdirek-
tarens forklaring for ikke & bygge tunnel.
Hun pastar nemlig at veeret ikke er sa
ille. Hun er fadt og oppvokst i Alesund,
0g sa hevder hun at veeret ved Stadt ikke
er sa gale. Man kan lure pa om hun har
sovet hele oppveksten.

En annen ting hun har sovet seg fra er
advarslene om at veeret skal bli mye
verre i fremtiden, med mye mer ekstrem-
var. Kanskje hun har andre kontakter
enn oss andre?

Departementet har vart aktiv i utred-
ningsprosessen, og lagt faringer pa
utredningen.

Kan man lese i: Konseptvalutgreiing
Stad skipstunnel
(http://tinyurl.com/47813Ix)

Er dette et bestillingsverk fra Fiskeri- og
kystdepartementet? Det kan se slik ut.
Farst gar man inn for bygging (valgar?),
siden ser man i lommeboken og ser at
man trenger en godt underbygget utred-
ning for motsatt synsvinkel, og nar den
foreligger sier man nei. Nar man ser pa
utredningen og alle som har deltatt der,
ser man fort at den ikke har veert gratis,
men litt billigere enn tunnel er den nok.
En krone her og en krone der...

Som man vet, penger er viktigere enn
menneskeliv for enkelte.

Vi tror at kystverket helt har sett bort fra
det faktum at en slik tunnel i seg selv er
en attraksjon. Cruiseskip fra hele verden
vil komme fullastet med passasjerer som
vil oppleve noe unikt. Dette ville pa sikt
blitt en pengemaskin, som i tillegg og
litt underordnet naturligvis, kunne reddet
noen menneskeliv.

LRV



Na ma det vaere nok

Det ma i alle fall bli slutt pa sytingen. Sjafolk
ma etter hvert vite at FFFS er tilstede.

For godt og vel ti ar siden
kom FFFS pa banen, da noen
av oss sa hvor det bar hen
med norsk skipsfart: Bort
med norske sjgfolk og inn
med utlendinger. Hva skal til
for & fa sjofolk til & forsta at
vi ma sta sammen for a redde
stumpene?

Vekk med alt gammelt tankegods, la 0ss
tenke nytt. Om vi blir et forbund snakker
vi med en stemme, vi star sterkere overfor
myndigheter, vi kan diktere hva som ma
til for & ta vare pa vare egne arbeidsplas-
ser. Vi kan samarbeide med myndigheter
og arbeidsgivere pa like fot. Vi har nemlig
noe meget verdifull som rederne gjerne
vil ha og som landet trenger, nemlig var
kompetanse og arbeidskraft. Den sier selv
rederne, er unik.

OVERLEVA

— Skal me kunne overleva i denne typen
skipsfart er det ngdvendig & spara kostna-
der der me kan, seier sjefen for Nor Lines

IlIfoto: Far Saga. Farstad Shipping

Toralf Ekrheim. Han viser til at ordineert
norsk skipsregister krev bruk av berre
norsk mannskap.

— Det blir for dyrt. Internasjonalt norsk
skipsregister (NIS) kan me ikkje nytta
ettersom det forbyr & frakta gods mellom
norske hamner. Utflagging blir nadvendig.
Me sparar fleire titals millionar arleg

pa denne lgysinga me na har valt, seier
Ekreim.

| det feergyske skipsregisteret kan Nor
Lines nytta underordna utanlandsk mann-
skap. Det blir mest filippinsk mannskap
pa skipa i Nor Lines flaten. Dessutan far
reiarlaget refundert skatt pa lgnn.

At rederiet og aksjonzrene tjener flere
titals millioner hjelper ikke de som mister
jobben. Det eneste gale de har gjort er & sta
last og brast med rederiet i gode og onde
dager, helt til noen smarte advokater fant
loven fra 1858. Da tok den gjensidige re-
spekten bratt slutt. Da ble det farvel norske
sjgfolk, hallo billige utenlandske. Dette er
gradighet og sosial dumping satt i system.

FORFERDELEG VONDT
— Det er forferdeleg vondt & matte ga i
land. Eg har alt vore vitne til at mange av

kameratane mine har forlate skipa. Alle eg
kjenner i reiarlaget likar seg veldig godt
om bord. Dette er ein s&rs spennande og
avvekslande fart med gods fra hamner i
Danmark og Tyskland via Oslo og oppover
langs norskekysten, gjerne heilt til Ham-
merfest og Kirkenes, seier tillitsmannen i
Sjgmannsforbundet.

Han legg til at dette er ei seers trist utvik-
ling.

Sjefartsnasjonen Norge har snart ingen
norske sjgfolk som er med og fraktar mat-
varer og anna gods og forsyningar langs
kysten. Fordelen var har vore kunnskap og
kjennskap til lokale forhold. Na er dette

i ferd med & forsvinna. Kor skal det som
er att av norsk skipsfart na rekruttera nye
sjgfolk, spgr Kai Ove Rong (Stavanger
Aftenblad Publisert 20.01.2011 08:02)

http://tinyurl.com/66pd329

Som sagt, det trenger ikke & vaere slik, vi
kan gjgre noe med det, men det blir ngd-
vendig med samarbeid blant sjgfolkene. Et
forbund, en stemme, det er det som skal til.

LRV

[ 1

Drapen 01/11 33



‘% FELLESFORBUNDET FOR SJ@FOLK

JEARERAEC » Dagens nyheter
* Lannsoppgjeret YS — NHO starter i
dag 21032011
Mandag 21. mars klokken 15.00 starter arets
lennsoppgjer mellom ¥S og NHO. [...]
* Enklere a leie fritidsbat i utlandet
21/03/2011
MNeerings- og handelsministeren har informert FN om at
Hva med morgendagens hande ..mf,-. ] Norge vil akseptere regler om et internasjonalt
Trangsynt norsk sjafartspolitikk har fart til den siuasjonen vi har i dag. Alle vet hva Norge ... batfererbevis. [...]
* Lennsoppgjeret mellom YS og NHO
starter | dag 2110312011
Hjem -YS vil vise ansvarlighet | lennsoppajeret. [...]

D ks jonsforam * Vil ha russisk samarbeid 211032011
Kontakt oss. Ny Nettside. Norges Fiskarlag vil ha ekt fokus pa oljeaktiviteten |

Avtaler Da h id delig biitt f d frisk layout og bedre lesninger fo RN AC AT
a har nettsidene endalig arnyet med ny og frisk layout og bedre lesningerfar T
' publisering av artikler. Vi h&per du liker de nye sidene og ensker & sette ditt preg pa dem. Messeapning i Drebak 1312011
Du er velkommen til & bidra med dine meninger pa “Meningsytringer™- eller du kan delta Heitmann Marin, som ogsa er representert pa Sjeen
péa det nye diskusjonsforumet, for alle, inviterte fredag kveld til messeapning hjemme

| bathallen .. [...]
Reklamer De siste sakene:

for din * Stevning levert Oslo Tingrett. Saker

bedrift 23.02 leverte FFFS stevning til Oslo Tingrett mot staten ved Finansdepartementet.  * Aktuelt
Bakgrunnen for stevningen er at FFFS medlemmer ikke far skrive kontingenten &y » hovedsaker
her| pa skatten. Finansministeren mener at FFFS skal veere e S

les mer...

(145x210px) * Radio Nordkapp skriver pa sine sider 14.02 at Samarbeldspartnere
Ta kontakt med oss Saoﬂ'lssrsfoundat fnanarat deres medlemmer fir st |
pa info@fffs.no arbeid etter fyite 62 ar

"Slefolk kan sies opp nar de er 62 &r| et brev il statsministeren krever Norsk
Sjeoffisersforbund at ogsd deres medlemmer ma & lov & jobbe etter fylte 62 ar.
Statsministeren

les mer..,
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“Rederiet er medlem i Norges Rederiforbund.
For de ansatte er det Norsk Sjaoffisersforbund,
det Norske Maskinistforbund og Norsk
Sjomannsforbund”.

Overskriften er en del av et
informasjonsskriv som et
vestlandrederi gir sine leer-
linger. Hva gjelder henvis-
ningen til de tre sjgmanns-
forbundene, er den ulovlig.
| tillegg til ovennevnte er
det ogsa vedlagt innmeld-
ingsblankett til NSF.

Rederiet kan ikke palegge noen a veere
medlem noen steder, og skal de opplyse
om fagforbund, ma de i anstendighetens
navn nevne alle forbund som organise-
rer sjgfolk. Lerlinger uten erfaring fra
arbeidslivet vil oppfatte dette som en
ordre fra rederiet om & melde seg inn i et
bestemt forbund. Dette er a lede folk i en
bestemt retning.

| falge Norsk og internasjonal lovgiv-
ning er slik praksis ulovlig. Hvor lenge
skal sjgfolk finne seg i & bli herset med
og truet til ting av andre? Sjafolk er
ikke en ting som rederne eller organisa-
sjonene eier, derfor kan de heller ikke
bestemme om de skal organisere seg,
eller ikke. De kan heller ikke bestemme
i hvilket fagforbund de skal melde seg
inn i. A st& utenfor foreningslivet er like
lovlig som det motsatte.

Det foreligger flere dommer fra EMD
om samme sak. Det er forbudt & danne
Closed Shop agreements (avtaler mellom
arbeidsgiver og spesielle forbund), det
er nemlig det rederiet og fagforbundene
har gjort i denne saken. Det verste av alt
er at de vet det forbudt, men allikevel
praktiseres det. Det er ikke bare EMD
som har dgmt i slike saker, det har ogsa
Norsk Hgyesterett gjort og begge dom-

tr;l Challenger

stolene er samstemte, dette er en ulovlig
praksis.

Vi trodde na, etter Hayesteretts avgjg-
relse (gjengitt i Rt. 2008 side 160), at
rederiene hadde fatt en skikkelig vekker,
men det har de vist ikke. Vi gjentar s&
gjerne, det & forsyne seg av andre sine
penger er ikke bare en ulovlig handling.
Det er tyveri.

Vi har mottatt svar fra rederiet, hvor de
forteller at dette var prosedyre far ar
2000, men har na sluttet med dette.

Det forunderlige er at vi nylig har mot-
tatt informasjonsskrivet. | den forbin-
delse etterlyser vi andre som har mottatt
lignende skriv. De som har mottatt slik
informasjon, vet selv hvilket rederi vi
sikter til.

LRV
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";E)pp en hal!””. Oljemaleri av George Morland (1791).

SJOMANNSUTTRYKK

Vi skal begynne med & se pa opphavet til
noen sjgmannsuttrykk. Flere av disse har
gatt ut av praktisk bruk i dag pa grunn av
endret skipsfartsteknologi. Mange mari-
time ord og uttrykk tas imidlertid opp i
dagligspraket pa land, og lever kanskije
vel sa godt her som til sjgs. Vi kjenner
uttrykk som ”komme pa rett kjgl” og

"3 kaste anker”, som brukes i overfart
betydning og er lette & skjgnne. En del
eldre uttrykk krever pa den annen side
kjennskap til historisk sjafart.

Det allerede nevnte uttrykket stopp en
hal bruker vi i stedet for stans. Maten
vi sier det pa far mange til & tro at det
kanskje har med en halvpart a gjare.
Det har det ikke, men uttrykket kom-
mer ifglge Lystad m.fl. fra hollandsk
maritim sprakbruk. Uttrykkets opphav
var egentlig stopp og hal (eller dra). Da
man skulle trekke inn tunge gjenstander
over bord og ikke brukte gangspill, matte
man rykkvis stoppe og dra. Stopp en hal
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Stopp en hal!

Om opphavet til ord og uttrykk

var da den gjentatte ordren som ble brukt
for & koordinere sjgmennenes haling. |
engelsk finnes samme uttrykk, stop and
haul (stans haling).

Et annet uttrykk som blir mye brukt pa
land og som kommer fra seilskutetiden,
er & ta en spansk en. Vi kjenner uttryk-
ket best i forbindelse med at noen tar en
snarvei eller gjer noe pa letteste mate.
Opphavet til uttrykket kommer av den
enkleste formen for talje, som gikk under
navnet spanish windlass, eller altsa
spansk talje. Denne besto kun av et tau
gjennom et fast gye.

Uttrykket a ri stormen av blir brukt i
sammenheng med at folk kommer seg
gjennom vanskelige situasjoner. Dette
har ingenting med hesteridning & gjare,
men stammer fra det & komme seg unna
balger og storm i bat. Uten motorisert
framdrift var den tryggeste maten a
handtere en slik situasjon pa & ta ned
seilene og ri med bglgene, ikke ga mot

Sjofolk omgir seg med et
stort antall maritime ord og
uttrykk. Ordene lares ofte
fra man er barn, og blir et-
ter hvert en sa naturlig del
av sjomannskulturen at man
ikke tenker over den opprin-
nelige meningen. Hvor kom-
mer uttrykket “stopp en hal”
fra? Hvorfor heter fremre del
av skipet for baugen? Spraket
vart har lange rgtter bade i tid
og over geografiske avstand-
er. | denne artikkelen vil jeg
prove a forklare bakgrunnen
for et lite utvalg maritime
begreper.

Av Elling Utvik Wammer, marinarkeolog ved
Bergens Sjgfartsmuseum

til sjos

dem. | motsatt fall, dersom en gnsket
hgyest mulig fart i liten vind, kunne man
sette alle kluter til. Det vil si & sette
alle seilene pa skipet. | dagliglivet bruker
vi dette i mange sammenhenger hvor vi
mener at man skal gjare sitt beste. A yte
sitt beste i en kort periode for & fa noe
gjort far det er for seint, kaller vi gjerne
skippertak. Dette uttrykket kommer

fra seilskutetiden hvor skipperen levde
sveert atskilt fra mannskapet, og overlot
det tunge arbeidet til disse. | spesielle,
kritiske tilfeller matte imidlertid ogsa
skipperen bidra pa dekk, derav uttrykket.

Nar vi planlegger noe, sier vi gjerne i
dagligtalen at vi har noe pa beddingen.
Beddingen er et maritimt begrep som
betegner det stedet hvor skip star plassert
enten for det sjasettes farste gang eller
mens det er under reparasjon, som regel
en slipp eller lignende. Ordet bedding er
ifglge Lystad mfl. opprinnelig hollandsk
og er beslektet med det norrgne ordet
biti, som betyr tverrbjelke.



n;mker. -
to: Bergens

Sjefartsmuseum.

Et morsomt uttrykk ikke mange bruker

i det daglige, men som kanskje kjennes

best brukt fra tegneserien Donald Duck
er splitte mine bramseil. Det brukes

for & uttrykke forundring pa en kraftfull
mate. Selve ordet bramseil er hollandsk.
Bramseilet hadde form som et raseil og

var plassert mellom mersseil og rayler. |

den sene seilskutetiden (1800-tallet) ville
det si nest gverste seil pa halvstore skip.
En splitting eller deling av bramseilene
skjedde nok kun under dramatiske hen-
delser, og dette har trolig skapt uttrykket.

BETEGNELSER PA BATER 0G
SKIPSDELER

Bater og skip finnes i utallige variasjo-
ner, s&rlig i et historisk perspektiv. Det
er et langt teknologisk sprang mellom vi-
kingsskipene og dagens supply fartgyer.
Betegnelsene man bruker for & beskrive
deler av fartayene er imidlertid mer eller
mindre de samme. Jeg skal nevne noen
eksempler, og har valgt a begynne forfra,
- med baugen.

Ordet baug har vi til felles med andre
nordiske og germanske sprak. Danskene
sier bov, mens pa engelsk heter det

bow. Vi finner ordet ogsa i norrgnt, den
gang bogr. Norrgnt var som kjent felles
opphav for sprakene i Skandinavia og vi
kjenner det brukt fra slutten av jernal-
deren og i middelalderen, via skriftlige
kilder som Eddadiktningen og de tidlige
lovtekstene, for eksempel Gulatingslovi.
Bogr har pa norrgnt to betydninger, den
ene altsa fremre del av fartgyet, den
andre er bogen pa et dyr. Det er ganske
interessant at disse to ordene har sa tett
sammenkobling, nar en ser pa likheten
béade i plassering og fasong.

Litt bak baugen kommer vi pa dekket.
Ordet dekk, for eksempel sammensatt

til skipsdekk, finnes ogsa pa hollandsk
(dek) og pa engelsk (deck). Den egentli-
ge betydningen av ordet ma vi imidlertid
enda lengre av garde for & finne. Opp-
rinnelsen stammer ifglge etymologen
Alf Torp fra tekke eller tak. Dekk er den
tyske formen, jfr. at tak heter dach pa
tysk. Ordet har vi arvet fra indogermansk
sprak. Her finnes *(s)teg som betegnelse
pa tak eller dekke. Indoeuropeisk sprak
er urspraket for de fleste sprak i Europa,
og man mener det oppsto i tidlige jord-
brukssamfunn nord for Svartehavet, flere
tusen ar far var tidregning.

Far vi beveger oss akterover, kaster vi
et blikk over ripa, hvor ankeret gjerne
henger Klart. For sjgfarende har det til
alle tider veert et ngdvendig og ofte et-
terlengtet mal & droppe anker ved reisens
slutt. Dette kan vi se ved a falge av
roten til ordet, som vi finner igjen i latin,
ancora, og tilsvarende pa gresk. Opprin-
nelsen gar tilbake til det indogermanske
*ank. Dette ordet ligger ogsa til grunn
for bl.a. ange, som pa nynorsk betyr en
tagg eller for eksempel en tann pa en
gaffel. Ordet ange leder igjen til ongul
eller angel, det vil si fiskekrok, noe som
gir en spennende kobling mellom to s&
neert beslektete bruksredskaper. Akkar

Ror pa styrbord side.
Aodell av Osebergskipet.
ens Sjafartsmuseum.
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Skip under bygging pa beddingen.
Foto: Bergens Sjafartsmuseum.

er faktisk en annen avledning av det
samme ordet, lignende utseende, dersom
vi tenker pa en dregg! Pa norrgnt het det
akkeri, men senere gikk kk over til nk,
lignende overgangen vi kan se i ordet
drikke, som pa engelsk heter drink.

Titter vi opp igjen og langsetter skipet
har vi n to fartgysider a velge mellom.
Styrbord side er egentlig utgangspunk-
tet for begge betegnelsene, og stammer
fra en tid da roret i sin helhet var festet
pa hayre side av skroget. Av kjente
skipstyper vet vi at vikingskipene og
flere av middelalderens fartayer hadde
roret festet pa denne maten. Ordet betyr
egentlig det skipshordet hvor styrearen
er. Dagens selvfalgelige begrepsbruk ma
derfor sies & forega pa tross av at ordet
har mistet sin betydning! Ordet het pa
gammelnorsk stjérnbordi”, og vi har det
til felles med bl.a. hollandsk, stuurbord.
Engelskmennene bruker i dag starbord,
mens i gammel engelsk (angelsaksisk),
kalte man det stéorbord. Grunnbetyd-
ningen av & styre/stjorn forklares av
Torp som ”stgtte”. Roret var derfor en
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“stotte til at holde kurs”. Nar vi kjen-
ner opphavet til styrbord, er den andre
siden enklere a forklare: Babord side het
tidligere bakbord, hvor forstavelsen bak
forklares som rygg eller bakside. Forkla-
ringen apenbarer seg derfor; “den skibs-
side, som styrmannen vendte ryggen til,
da roret var festet pa haire side.”

Omtrent midtskips pleier man & finne en
eller flere master. Ordet mast har vi til
felles med sveert mange andre sjgfarts-
nasjoner, som bruker germanske og
romanske sprak, eksempelvis engelsk
hvor ordet er det samme som pa norsk.

| portugisisk finner vi masto, pa spansk
mastil. Grunnbetydningen er ”stang”,
og opphavet kommer igjen fra latin,
*mados/*mazdos. Roten har gitt navn til
formlike redskaper, slik som klubbe pa
irsk, som her heter matan.

I masten henger seilet. Seil het det

samme pa gammelnorsk og angelsaksisk.

Vi finner det ogsa igjen i gamle og nye
versjoner av for eksempel tysk og hol-
landsk; segel og zeil. P& irsk har man et

ord for duk og seil som heter sedl, men
Torp er ikke sikker pa sammenhengen
mellom det norske og irske ordet. Seil er
ellers et uforklart ord.

Vi har na beveget oss vannrett og opp

i luften, det er pa tide & se ned under
dekk. 1 bunnen av skip og béter finner

vi som regel en Kjal, kjolr pA gammel-
norsk. Dette ordet finnes i lignende form
i mange germanske sprak, trolig med en
fellesgermansk rot i *kelu-. Ifglge Torp
har grunnbetydningen veert noe med
krummet form, og enda mer opprinne-
lig en hals. 1 angelsaksisk finnes et ord
som heter cele, som betegner skipssna-
bel eller kjal, i tillegg ordet ceole som
betegner strupe. Begge ordene hgrer nok
sammen med latinske gula (svelg) med
indogermansk rot *gel. Ordet kjelke
kommer av den samme rota, noe som
ifglge filolog Eldar Heide trolig betyr at
kjaglen fra begynnelsen av var kjal pluss
stevn.

Rundt og over kjglen er det gjerne plas-
sert ballast. Ballast er betegnelsen pa
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Til sammen finner vi tydelige spor
av alt fra latin, via gammelengelsk

: : til portugisisk i spraket til sjgs. Dette er
seil er bramsellet Foto: Bergens Sjafartsmu- ogsa naturlig, ettersom det nettopp var
Seum. via sjgveien vi hadde kontakt med om-
verdenen. Sjgmannsuttrykk i dagligtalen
viser ogsa godt at sjgfarten har pavirket
hele det norske spraket.

Takk for korrekturlesing og innspill
til norrgn filolog Eldar Heide ved
Senter for middelalderstudier,
Universitetet i Bergen, og Bard
Gram @kland, arkeolog og
undervisningsleder ved Bergens
Sjgfartsmuseum.

dadvekten man tar ombord i fartgyene
for at de skal bedre stabiliteten nar de
gar uten last. | dag er vann den vanligste

_egekontoret for sjgmenn 1 Oslo:

Reiseklinikken har overtatt pasientarkivet etter
Christianiaklinikken p& Grev Wedels plass. >

Sjemannshelseundersgkelser, bedriftshelsetjeneste,
vaksiner, rad og resepter fer reiser.

Lege Gunnar Hasle, spesialist i infeksjonssykdommer,
med diplom i tropemedisin, autorisert sjgmannslege.
Lege Bendt Fossbak, autorisert sjgmanns- og dykkerlege.

Adresse: St. Olavs plass 3, 0165 Oslo
TIf: 22 99 15 80 (kun timebestilling)
Faks: 22 99 15 81

Epost: post@reiseklinikken.no
Nettsted: www.reiseklinikken.no

Relsekllnlkken
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Tanker om lov og rett

Det er mange tanker en gjgr
seg nar man steller med
norske lover og juridisk
praksis. Blant annet lurer
man pa om dommerne, er
upartiske og arlige.

Ja det kan vaere mange andre ogsa man
kan sette spgrsmalstegn ved. Politikere,
ministere og andre i ledende posisjoner.
Etter at vi har hatt en del & gjgre med det
norske rettsvesen og dets voktere, sitter
vi igjen med en merkelig falelse av at
her er det noe som ikke stemmer.

Er det norske lover eller den sterkestes
rett som gjelder? Vi mistenker det siste.

Vi har for eksempel to lovverk i Norge,
et for de som arbeider pa land, og et for
alle oss andre. | tillegg har vi en jo-jo lov
for de som arbeider pa flyterigger. Der
har man i tillegg til Arbeidsmiljgloven,
Sjgmannsloven, som gjelder nar ankrene
er oppe.

Vi har lover som sier at det ikke er lov
til & diskriminere i Norge. Vi har til

og med minst en kjennelse fra norsk
Hayesterett som sier dette, men likevel
sier enkelte dommere at det er lov. Dette
kan vi selvsagt bevise. Vi har til og med
Hayesterettsdommere som sier at det

er ok "4 stjele” fra andre, sa lenge man
kan holde det skjult og gjemme seg bak
lugubre avtaler.

Ja, jeg vet at det er sterke pastander jeg
kommer med, men som sagt, det kan
bevises.

I tillegg til at hgyesterettsdommerne er
”pa kant med” loven, er ogsa enkelte
partier/ministere under sterk mistanke,
SP av @kokrim og AP ved finansmi-
nisteren, av oss. Det bygger vi pa den
behandlingen vi har fatt i skattesaken,
der vare medlemmer ikke skal fa trekke
kontingenten av pa skatten pa lik linje
med det andre organiserte far.

Da FFFS sgkte om a bli behandlet pa

samme maten som for eksempel LO/YS-
organiserte, visste vi ikke at det ogsa
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fantes mange andre uavhengige forbund

i Norge som led samme skjebne som oss.

Enkelte av disse har, for & vere erlige,
spkt departementet om dispensasjon fra
loven, men har fatt avslag.

Hvem er det da som kan tjene pa en slik
avgjarelse?

Kan det vaere LO (Sjemannsforbundet)
og Roar Flaten? De fgler vel at de har
noe & hevne overfor oss, vi vant jo over
dem i Hoyesterett.

Da kommer det neste sparsmalet nesten
av seg selv, hvem er det som styrer i
Norge?

Er det Jens eller Roar? Et annet spgrsmal
som ogsa tvinger seg frem er; hva mener
justisministeren om at man kan skalte og
valte som man vil i henhold til skatte-
loven av 1977, nemlig det & mene og &
synse noe om loven, uten a tolke den?

Hva med likhet for loven, som er et gam-
melt norsk prinsipp, som statsministeren
var setter veldig stor pris pa?

Er det rart at vi undres over norsk retts-
vesen og dets voktere?

LRV

T +47 5530 64 00
E sales(dinstoneno.com
I www.atpi.com
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Me har ein nabo, dessverre, s& hette Lise. Hu kalle
seg kunstnar (lodde samen metallbedar). Lise
har et syskenbarn sa bor p& Vanse, og hette Hilde
Gunn Deisz. Deise meg, bare navnet sko ver nok
te & skremma kem s helst. Udenom kana mi.
Lise kunne fortella at Hilde Gunn har drivhus,
sykt mange pelargonier, og at Anne Mette (kdna
mi) bare métte komma pa besgg. S& me reiste pa
bes@g, pa vei te hyttd. Det sko ta ein halvtime, sa
kana. To timar tog det. Kana mi smilte fra gyra
te gyra, og det betyr vanligvis sveere udgifter.
Kana mi fekk, heilt gratis, 47 avleggare av
pelargonier. 1 47 kaffitraktepasar, med navnet
pa kver enkelt pelargonia skrevet pé pasen. Sa me
matte umiddelbart innom et hagesenter og Kjgba
47 firkanta sma jordklumpar, og 47 trepinnar
te & skriva navnet skikkeligt pa.

| heila sommar hadde me 47 pelargonier midt i

stud, i hyttd. 1. august reiste me hjem, og siden
det har me hatt 47 pelargonier pa spisebordet pa
kjykken. For de kan jo ikkje ver ude. De ma ha

det varmt.

Plutseligt konne k&né mi fortella meg at pelar-
gonier trives aller best i drivhus. Forstar du?
Sannett drivhus s& Hilde Gunn pa Vanse har.
Forstar du? Gratis pelargonier?

K&na mi e ikkije heilt friske i havet. Nar hu far ei
dilla s& far hu det alvorligt. Hu har masd om det
far, men eg har Klart & avverga det med at eg e
mgje vekkreiste og hu e heilt pa jordet. Na begynte
hu, for alvor, & kikka pa drivhus. Adle veier; hag-
esenter, spesialbutikkar for drivhus, nettet, - hu
abbonere pa drivhusblader og har kjypt bager om
drivhus.

Me har plass te et drivhus pé fem kvadratmeter.
Sanne drivhus kan du fa for 4 - 5000 kroner.
Tror du hu vil ha et sdnnett? Nei. Hu har veert pa

Vanse. Hu ska ha et drivhus i engelsk sedertre.
Disaina og lagd av guruen sjgl; Gabriel Ash (en-
gelen Gabriel Aska). Et sannett drivhus sa Ash
viste fram pa Chelsea Flower show i 2007, og det
einaste engelska drivhuset som e godkjent av The
Royal Horticultural Society. Kor mgje det kosta?
Det kosta det kvida udav auene vare. Me fekk 47
gratis stranglar s na koste oss gve 2000 kroner
pr. stykk. Eg har prevd & fa k&n& mi innlagde,
men der e ingen s& tagr & ta imod na.

Hu har organisert. Fjerna Kirsebeertreet, og P
alt aent der drivhudet ska std. Hu fant rgtter

sd gjekk te Kina. Hu har fatt Lyse te agrava
kablane djubare ner. Jens har fjerna gjerdene mod
naboane. Gonzkien har grusd, murt og staypt.
Drivhuset kom, som byggesett, og né har Bjar-
tungen satt det opp. Der e automatiske belysn-
ing, varmekablar, victorianske fliser pa golvet,
og vinduer sa &bne seg av seg sjgl hvis der bler
for varmt. Og eg sa seie at eg ikkje e heilt rektige.
Drivhuset e 3,5 kvadratmeter. Verdens minsta.
Og verdens dyraste.

| mara ska det ver ferdigt, d& kan me setta pa
varmekablane. Og f& pelargoniane vekk fra
spisebordet. D& kan eg gjerna fa mad igjen.

Alt dette tullet skyldes Hilde Gunn Deisz, fra
Vanse. Merk deg navnet. Ei livsfarlige dama, sa
pastar at hu gjer vekKk, heilt gratis, pelargonier.
Kyss meg i raud.

Det aller versta e at eg dessverre ma innrgmma
at drivhuset e fint. Det e nydeligt, og det gjar det
vanskeligt & sutra og gneldra. Og du ma bare
komma og kikka pé& drivhuset, hvis du vil. Men
d& ma du betala 800 kroner i inngangspengar.
Me ma jo fa finansiert galskaben. Me har solgt
hyttd og to av ungane, men me har enna ein
haug med regningar igjen...




Atles

kommentarer

Den bereammelige
Stadttunellen

Ja, ja, sa har vi det gdende
igjen; Kystverket har vendt
tommelen ned for a4 bygge
det mest fremtidsrettede
infrastrukturprosjektet pa
flere hundrede ar.

Jeg var for tre-fire ar siden lykkelig over
at vi har en offentlig etat som makter &
veere objektiv og jobbe med full integri-
tet. For en tid tilbake fikk jeg kaffen i
vrangstrupen da jeg oppdaget hvor feil
jeg hadde tatt.

Na er ikke dette en personlig kritikk til
Kirsti Slotsvik (Kystdirekter), men siden
hun sitter med det overordnede ansvaret
i etaten, s& ma hun nok tale & std som
huggestabbe for denne, uten sidestykke,
IDIOTISKE konklusjonen om denne
tunellen.

Na skal ikke jeg gjenta alle saklige og
faglig underbygde kommentarer til dette,
med alt det darlige vaeret som vitter-

lig er pa Stadthavet mye av aret, mest
vinterstid selvfglgelig. De som har uttalt
seg hittil, som jeg har sett, har meget god
kompetanse uten min verifisering.

Men jeg har en viss kompetanse selv
ogsa. Som en “havets mann” siden jeg
reiste pa min farste tur pa linefiske da
jeg var 15 ar til na, nar jeg nsermer meg
de 60, har jeg opparbeidet meg en viss
kompetanse pa veer- og stremforhold til
sj@s, pa bortimot alle verdens hav. Jeg
har reist hjem fra Grgnland senhgstes
pa 80 fots trebater, jeg har "bauet” is
ved Svalbard, ved Vestgrgnland, i St.
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Lawrencegulfen og i Antarktis. Jeg har
ridd av mang en storm i "the roaring for-
ties”, bade sar for Australia og ved den
sgrlige atlanterhavskysten ved Argentina.
Det man gjgar i slike anledninger, i slike
havomrader, er a ta det med ro, lese vee-
ret, strammen etc., holde god utkikk etter
storsj@ og is, og ellers hape det beste.
Dette fordi der ikke finnes alternativer.
(Det kalles forgvrig "sjgmannskap”).

P& Stadthavet er det ogsa skummelt; ikke
farst og fremst p.g.a. vindstyrken, men
p.g.a. at ndr havet star pa som verst, sa
far man noe uberegnelige retursjg fra de
steile fjellene, samt at der er noen strgm-
forhold som ogsa er meget uberegnelige,
hvis man ikke er lokalkjent eller falger
med strgmskiftene (tidevann). Dette gjgr
at relativt store bater av og til har fatt
problemer utfor Stadt i relativt overkom-
melig veer.

Na har jo Kirsti Slotsvik for sa vidt rett
nar hun sier at skipene har blitt mye be-
dre siden den gang skip virkelig forliste
pa Stadthavet, men det kan likevel skje
ulykker med nye skip.

Det viste seg rett fagr jul i 2003 da en av
vare nyeste hurtigruter nesten havarerte
der og holdt pa drive opp i ”Boketju-
vane” (der Petter Dass for gvrig ogsa
havarerte pa vei fra Bergen og hjem til
Helgeland og alle bgkene hans ble borte
(derav navnet "Bok(e)-tyvene (tju-
vane)”).

Vel da jeg sa, sist sommer eller hgst,

at styresmaktene hadde forlangt en

ny utredning fra Kystverket, fikk jeg
imidlertid bange anelser. Hvorfor trengte
man enda en utredning? De hadde vel et

tjuvetalls utredninger fra far, den siste
fra det samme kystverket i 2007. Kunne
det vaere at de trengte en annen konklu-
sjon?

Vel nd har vi fatt svaret; de trengte en
utredning som passet de bevilgende
myndigheter bedre, slik at de kunne
trenere saken videre. Noen annen kon-
klusjon er det vanskelig & dra ut fra den
siste utviklingen i saken.

Ja, som dere kan se, sa er jeg rett og slett
FORBANNET pa disse feige byra-
kratene som ikke tar a gi en objektiv
utredning pa en sa selvfglgelig sak som
denne.

Et par milliarder kroner; hva er nd DET
nar man ser hvilke muligheter denne
tunellen kan skape? Her kaster man
hundrevis av mrd. ut i verden til alskens
”gode” formal som er meget vanskelig
a se noen effekt av. Og sa kan man ikke
se potensialet og effekten av en tunell
igjennom Stadtlandet???

Det er ikke mindre enn en skandale.

Jeg mener at Kirsti Slotsvik som den
overordnede ansvarshavende ber ta sin
hatt og ga. Og sa ber alle byrakratene

i denne etaten f& sparken. De eksterne
konsulentene som her har veert brukt bar
ogsa miste sin bevilgning, for at de til de
grader har latt seg kjepe for & legge kun
negative parametre inn i denne rappor-
ten.

Med forbannet hilsen
Atle Rusten



- Bare synd det ikke gjelder norske sjgfolk 0gsa

Bergens Tidende (BT) haren
artikkel med overskriften:
“Intens jakt pa sjefolk” den
05.02.11. Dette er jo noe
som pirrer nysgjerrigheten,
sd jeg begynner 4 lese.

Det blir ikke sa lystig lesing, na ser jeg
selvsagt at det ikke er noe de-norske
sjafolk rederne gnsker. Langt i fra, og
bokstavlig talt, det er asiatére de er ute
etter. De er sa lystne pa dem at de har
opprettet egne skoler, eller som Odfjell
SE foretrekker & kalle det, akademier;
Odfjell Academy.

IlIfoto: Colorline

Det er altsa i @sten de-gjar investerin-
gene for fremtiden. De far tak i alle de
potensielle sjgfolkene de kan, og far dem
inn-pa egne skoler.

I nevnet artikkel star-falgende (BT):
Verdensflaten risikerer et underskudd av
arbeidskraft p& 11 prosent i 2015.

- Det totale behovet i 2010 var 637000
offiserer 0g 747000 vanlige sjafolk.

Som man ser av-tallene over, blir antallet
norske sjgfolk, sammenlignet med tota-
len, skremmende liten, og slik det ser ut,
blir tallet heller ikke starre.

- det er betydelig gkning i tilfarselen av

smf%lk, kan BT videre fortelle. Spesielt

wemmmensunngs it

de siste fem arene har gkningen kommet
fra land som India, Kina og Filippinene.

Tenk-om rederne heller snudde nesen
hjemover og sa etter.norske sjgfolk.
Slik situasjonen er i dag vet vi at en
slik tankegang er drgmmerier, men om
styresmaktene ogsa planlegger pa lang

~ sikt, kan det bli virkelighet. Nar det gar

opp for myndighetene at vi er i ferd

med & miste vare egne sjgfolk, og innser
hvilken verdifull kompetanse de tar med
seg ut, vil de kanskje reagere. Vi haper
de ikke reagerer for sent!

LRV
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2554 tungtveiende

argumenter for a legge mer
av varetransporten til sjos

Det har veert 2554 ulyk-
ker, 875 dade, pa veiene i
Norge fra 2000 til og med
november 2010. Dette er
et viktig argument for a
legge en stgrre andel av
varetransporten sjgveien.
Dersom vi fjerner noe av
varetransporten fra veiene,
vil vi ikke bare spare men-
neskeliv, men ogsa miljget.
Nar vi vet hvor mange trail-
erlaster det gar pa en kjol,
er det vannvidd & sende
varene langs landeveien.

Norge er nesten bare en lang kyst, men
varene sendes likevel landeveien. Langt
under en mil er Norge pa det smaleste,
men store lastebiler og trailere er priori-
tert fremfor & sende varene pa kjel langs
kysten. Derfor har vi og slike dystre
statistikker og reportasjer som vi kan se
ved siden her.

Dette er en fryktelig statistikk og den
omfatter bare de ti verste veistreknin-
gene. | tillegg til de som har omkommet
i disse ulykkene, har vi mange flere som
er forkrgplet for livet. Prisen i kroner og
gre er enorm, bade samfunnsmessig og
personlig.

For hver drepte i trafikken er sam-
funnskostnadene 23,3 millioner kroner
(alle tall i 2004-«priser»)

* For hver hardt skadd: 6,3 millioner
* For hver personskade: 2,0 millioner

- Den samlede samfunnskostnaden

for garsdagens ulykke er 168 mil-
lioner kroner, med fem drepte og tre
hardt skadde. Man trenger ikke & veere
Einstein for a forsta at det lgnner seg a
investere i bedre veisikkerhet. (Ulyk-
ken i Lavangsdalen i Troms 08.01.11)

Kilde dagbladet.no




Som man ser kommer vi opp i over 20
milliarder kroner, dette bare i dgdstall
pa ti ar. | tillegg kommer all lidelsen,
smerten og tapet den involverte familien
kommer opp i.

Vi kunne tilrettelagt mye maritim in-
frastruktur for s& mye penger. Hva med
Stadt skipstunnel?

N& ma man begynne & tenke logistikk
og sikkerhet. Bonusen blir feerre drepte
og skadde, tryggere veier, mindre
forurensing, mindre tungtrafikk og flere
arbeidsplasser til sjgs, samt milliarder
av kroner spart. | mellomtiden vil
arbeidstyrken pa land gke. Havner og
kaianlegg langs hele kysten ma rustes
opp, forholdene med hensyn til omlast-

ing mellom skip, samt mellom skip

og bil/jernbane ma ogsa tilrettelegges.
Dette blir selvsagt ikke gratis, men det
er en investering i en sikrere og renere
fremtid.

Om mye av godset fjernes fra veiene,
kommer det til & fore til en annen og
kanskje uventet fordel; frakteflaten vil
bli ngdt & fornye seg. Den vil bli mer
moderne og sjgtransporten tryggere.
Dette vil selvsagt ogsa fjerne mye av
staket og forurensingen som dagens trail-
ere forsurer miljget langs veiene med.
Skipstrafikken vil bli en mye mindre
belastning, bade med hensyn til brak og
forurensing. For det farste vil avstanden
til bebyggelse naturlig nok bli starre,
omlastingsplassene vil ikke ligge i umid-

Norsund

delbar nzrhet til boligomrader. Kyst-
transport vil, slik vi ser det, bli en mindre
belastning for miljget enn veitransporten
er i dag. Miljegevinst vil vi helt sikkert
ogsa fa i bedre teknologi i form av nye
og gassdrevne béter, men den starste
gevinsten far vi likevel i sparte liv og
lidelser.

Trafikkdgdstallene i Norge er de hgyeste
i Norden, de er ogsa de som har den min-
ste nedgangen de siste ti ar. Far vi mer
av godstrafikken pa kjgl er vi overbevist
om at Norge, med sin lange kyst, vil se
at den stygge statistikken vil endre seg
positivt.

LRV

IIIfoto: Nordsund. Eirik Ask — www.bergenships.com
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Scandinavian Star

Onsala den 27dec. 2010

Jag som skriver ar Ingvar Brynfors
Insatsledare vid katastrofen pa
Scandinavian Star, den 7 april 1990

Det dr med obeskrivlig forvaning
som jag laser stadsadvokat Sorens-
ens svar pa konkreta uttalanden
som han har haft att granska och
ta beslut om, vad som galler mord-
branden pa Scandinavian Star.

De skrivelser med egen sakkunskap
och befogenhet fran andra katastro-
fer, jag haft att leda, allti fran bran-
der och olyckor, till det direkta skee-
ndet ombord pa Scandinavian Star
vilka ligger som underlag fér mina
pastaenden, ar helt och héllet sopade
under mattan. Tillgang till hjalp, fran
norska kollegor, fran Larvik, som
stallde sig till min ledning, under mitt
befal, utan att snegla pa befalsordn-
ing, var ett kollegialt ansvarstagande,
av séllan skadat samarbete. Aven en
annan Svensk grupp deltog i samar-
betet. var kommunikation mellan en-
heterna var totalt utslagen, pa grund
av tekniska brister, och det arbete
som utfordes, slackning och livraddn-
ing, var helt utanfor de foreskrifter
och regler, som ar gallande.

Darfor ses de atgarder som vidtogs
fran ateranvandande befdlspersoner,
vad anser befal tillhérande Scandi-
navias Stars befalsgrupp, som rent.
destruktiva.

Anvandandet av sldckvatten avbrots ett
antal ganger, 3 - 4 st. a en halvtimmas
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tid, under formiddagen, och da redan
slackta delar dterantandes samt gjorde
att vi var tillbaka “pd ruta ett” igen.
Avbrotten gjordes for att minimera den
okande slagsidan, av sakerhetsskal for
var egen sak, genom att ldnspumpa
fartyget fran slackvatten. Forklaringen
var fran maskinchefens sida att de ca.
9-11 grader slagsida, som fartyget hade,
var orovackande, och att det endast
fanns ett pumpsystem att tillgd, och det
maste koras separat, antingen lansa
eller slacka. Denna forklaring saknar helt
och hallet grund, ytterligare system,
oberoende av varandrg, i flerdubbla
upplagor, ar enligt mycket skarp expertis
ett maste, enligt de sakerhetsforeskrifter
som galler pa fartyg.

Samt att fragan uppstar: Gar det att
l[anspumpa ett fartygs évre dack utan att
slagsidan minimeras. Den var konstant
under resten av dagen, trots lansning

av vatten, ca. 9- 11 grader. Misstan-
kar finns dven att fartygets trimtankar
anvandes for att styra slagsidan.

Chefselektrikerns upptradande med

att sparka bort de trakilar, som ingar

i rokdykarnas personliga utrustning, i
andamalet enligt féljande mening, “att
sakra sjalvstangande dorrar, fran att

sld igen, och hindra slangdragning, vid
intrangande till brinnande omraden”,
forklarades samstammigt vid sjoforklar-
ingen med full enighet, mellan de tva
ovan ndmnda besattningsmannen, som
ovetenskaplig, gentemot de ombor-
dvarande brandmannens beprévade
langvariga taktik. En forklaring som ac-
cepterades fullt ut av sjoforklaringens le-
dare, samt att dessa bada, befalen, hade

god tid att forbereda sig sjélva, innan
avhoret, till skillnad fran mig sjalv, nagot
som forklaras har nedan i skrivelsen.

Forklaringen till det separerade hydrau-
likroret ar dven enligt min uppfattning
ett sabotagdemontage, da réret anses,
av mig, separerat under senare tid pd
dagen, och inte under den haftiga brand,
med stor varmepaverkan i “oljekorri-
doren”, under initialskedet av katastro-
fen, strax efter midnatt. Anledningen
hartill ar att alla andra ror i den aktuella
korridoren var i stort opaverkade av
brand och varme. Hudrauliksystemet

var aktiverat, pa begdran av mig ca.

6-7 timmar senare an huvudbrandens
start, i anledning av sakerhetsskal, att
skapa en bra egen retrdttvdg genom
akterrampens dppnande. Hade syste-
met separerats av varme tidigare hade
det inte gatt att 6ppna rampen, och
sjalvklart inte att [dmna ndgra garantier
fran maskinchefen, till Lennart Nordgren
pa Stena Saga, att rampen kunde stan-
gas vid fara. Branden i denna korridor,
oljekorridoren, startade ca. 12-13 timmar
efter huvudbranden, da den kvarvarande
varmen inte var hog nog for att starta
en ny brand, och att tva sangbottnar
med skumgummimadrasser som kan
misstankas att anvandas som pilotlaga,
placerades och anténdes under det
separerade roret for att starta den nya
branden. Dessa sangar har med storsta
sakerhet inte funnits i korridoren innan
huvudbranden, da de skulle ha blockerat
utrymningsvagarna, och avlagsnats av
passagerare eller ansvariga ombord.

Ett ror som oljerdret, ar klassat for hogre
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tryckforhallande an vanliga ror ar darfor
mer motstandskraftigare an vanliga kon-
ventionella ror. Systemet och hydrault-
anken i maskinrummet krdvde for ovrigt
full kompensation, ca. 400 L olja, for att
kunna anvandas igen i Lysekil. Rorbrottet
ldg pa systemets hogsta punkt, varfor
oljan inte kunde dréneras genom havert-
verkan, utan genom mekanisk paverkan,
vissa handgrepp stod pa i “on ldge” i ett
utrymme som normalt ar last.

Den fara for insatspersonalen som
denna brand utgjorde var av absolut
hogsta potens, fruktansvard hog varme
som antande brandmannens utrustning
och kladsel, under korta insatser, samt
bidrog till att siktglasen i rokdykarmask-
erna krackelerade. En minuts angrepp
gjorde att grupperna var utslagna och
maste retirera, for att slackas sjalva.

Den forklaringen av Sorensen att

inget uttryck gavs i Kdpenhamn, en
vecka senare, om nagon sabotageteori
frdn ndgon av oss tre svenskar som
avhérdes, dr nar det galler mig att:” Den
mentala balansen inte pd nagot satt var
aterstalld, arbetet i dodens korridorer
med att rakna in 71 st. omkomna, hade
skapat kraftiga mentala rivsar, och att tid
till “neutralisering” inte varit mojlig pa
grund av alla de tankar som ledde till de
minnesbilder vi fick nar vi brot oss in i

Foto: Ukjent

lasta hytter, och bevittnade hyttinneha-
varnas vetskap om deras forestdende
6de. Man och kvinnor omfamnande
varandra i ett farval, modrar och fader
med barn i famnen.”

Vi trampade pa helig mark, vi hade inte
dar att gora.

Detta gjorde att vi hade fullt upp med
att reparera oss sjalva under en kort
veckan innan sjoforklaringen. Samt att
tankar om att ett planerat sabotage
foreldg, var ofattbart avlagsna.

Jag foretog sjalv en besiktning av
oskadade lokaler, brygga och restau-
rang, i den forliga delen av fartyget,
utan nagot som helst sjalvskydd mot
rok eller vérme, utan obehag, vid ca. kl.
20.00, strax innan ankomsten till Lysekil.
Lokaler och utrymmen som blev totalt
utbrdnda, vid en ny haftig brand, som
statade efter midnatt.

Den panel som hade att leda sjoforklar-
ingen, anser jag, gjorde det pd ett i
forhand ledande monster, det var ord-
forandens satt att stalla fragor, som inte
var av relevant betydelse for saken. "Var
roken svart eller gra?” anser jag inte ha
ndgon som helst betydelse for brandens
utredning. Inga fradgor som berdrde
misstankar om sabotage stalldes till mig
av ordférande Jan Erlund. Bisittarnas
roller var aven ganska tunna, det var

anda folk med professionell fartygskun-
nighet, och som madste ha reagerat pa
de forklaringar om pumpar och sta-
bilitet, som Idmnades av de avhérda
besattningsmannen. Misstankar om jav
har aven sants till Stadsadvokat Hjort,
3ar 2005, efter kannedom om att dessa
“utredare” hade goda forbindelser med
inblandade rederier.

Vetskapen om maskinchefens generande
"ovetskap” om hur olika fartygs maskin-
system, vad som galler brand- och
lanspumpning, var konstruerat, fick jag
forst efter ett stort antal kurser, som jag
ledde, i brandsakerhet och utbildning
for fartygsbefal, efter branden, samt ett
mycket gott samarbete med min egen
larare, en fartygsinspektor, i samma
amne. Och dér alla démde ut maskin-
befalet pa plats som ett odugligt befal
eller bluffmakare.

Nagot som helst forhor har jag inte
deltagit i, fran Norsk undersokningsper-
sonal eller polismyndighet, vad som
galler mina iakttagelser i denna makabra
handelse, som ledde till sa manga man-
niskors privata katastrofer.

Vanligen 27 dec. 2010
Ingvar Brynfors
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Hel

Beklager dersom jeg sier det jeg mener rett ut, men jeg er veldig stolt av

3 veere en Norsk Sjgmann, Jeg er matros av rang, 0g ef "drittlei" av at ikke
regjeringen hjelper norske redere, slik at vi “ikkeoffiserer” kan fa beholde, eller
komme ut igjen i arbeid pa norske skip.

Jeg vil gjerne ut igjen i utenriksfart, men vi er mange om beinet. Jeg har pa
falelsen av at vi blir kastet pa land fordi rederiene " ikke har rad til oss " og blir
erstattet av utenlandsk mannskap.

Dette er noe jeg aktivt kommer til & jobbe med for & snu trenden, koste hva
det koste vil. Det er pa tide vi far jobbene vare tilbake, 0g sikrer Norges stolte
tradisjoner og livsgrunnlag.

Hva med dem som holder p& med maritim utdanning, utdanner de seq til
ledighet?

Hva vil skje i fremtiden med norske sjafolk?

Mvh. Bjgrn Henning Stockmann

_infq_@fff_s_.no — WWWIHL
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Tide Sjo anket avgjorelsen i
promillesaken til en hoyere
rettsinstans

28.04. er det derfor duket
for ankesak i Gulating Lag-
mannsrett. Tide Sjo mener
at de fremdeles har rett
i at deres metode med 4
drug-/promilleteste  sine
ansatte pa ferger er riktig.
Dette bestrider FFFS, og tar
ogsa anken med fatning.

At det skal veere ngdvendig med en ny
rettssak, nar premissene og dommen fra

Tingretten er sa klar som den er, vitner
bare om en ledelse som har starre tanker
om seg selv enn hva godt er. Dyrt blir det
ogsa. Om det mot formodning gér Tides
vei i Lagmannsretten, ja da anker FFFS
saken videre til Hayesterett.

Det kan ikke veere slik at et rederi skal
veere i stand til & omga loven bare pa
grunn av noe som ledelsen selv har
bestemt. Om ledelsen gjer en feil bgr de
kunne akseptere dette, og de bar heller
unnskylde og lere av den feilen de har
gjort, ikke bega en ny. At man er i stand
til & innremme og ikke minst unnskylde

en feil, er stort. A gjere det motsatte
vitner om darlig demmekraft, og om
usikkerhet pa seg selv.

Na er saken anket og vi far forholde oss
til det, men vi vil ogsa informere om
hvordan saken utvikler seg. En arrogant
ledelse skal ikke fa lov til & sjalte og
valte som de gnsker med de ansatte. Vi
kommer til & holde et ekstra vakent gye
med maten vart medlem blir behandlet
pa i ettertid.

LRV

Offshore helseerklaering

Bedriftshelsetjeneste
Legekonsultasjoner

Dr. Jan Petter Waage

Dr.Jan Erling Fossdal,
Spesialist i Kirurgi

Dr.Arvid Hagberg,

Spesialist i orthopedisk kirurgi

Dr.Torjer Meling,
Spesialist i indremedisin

Sana as

LEGEKONTORET FOR
SIOGMENN | STAVANGER

Helseerklaering for sjafolk

Helseerklaering for dykking
Helseerklgering for flyvere

Spesialist i Arbeidsmedisin, sjgmanns-, fly- og dykkerlege

Nordbggaten 6, 4006 Stavanger
TIf. 51938690 — Fax.51938691
post@sana-as.no — Www.sana-as.no
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Hva har vi NATO og FN til?

Er det ikke for @ beskytte uskyldige mennesker mot terror,
uansett hvor i verden terroren matte forekomme?

Ser i et felles skriv fra de
tre andre sjgmannsorgan-
isasjonene (19.01.11) at
de mener at verdens han-
delsflater bgr begynne & ga
rundt Afrika, for & unnga
pirater, 04.03 ser vi pa
NRK sine sider at direktor
Sande i NSOF ogsa er enig
med Giske i at skipene bar
bevaepnes. Det siste er gal-
skap.

Dette er knefall for terroristene, i vare
gyne, for det er terrorister piratene er.
Mer enn 700 uskyldige sjgfolk holdes
som gisler hos kyniske terrorister i
Somalia.

FFFS mener at for & fa slutt pa pirat-
virksomheten ma det gjares pa land,

ikke med henrettelser ute pa havet, som
skipsreder Jakob Stolt/Nielsen foreslar.
Vi skal heller ikke overse problemet med
a ga ukelange omveier rundt Afrika, med
den forurensningen og de omkostninger
dette medfarer, man.skal-heller ikke
en5|d|g satse pa a anholde e\hkeltpersoner
ute pd havet. = | -

Dette er slgsing med miljg og resur-
ser. Send en internasjonal styrke inn-i
Somalia & fa sIutt pa galskapen en gang
foralle.

Nrk hadde for en tid tilbake en reportasje
fra Somalia hvor de presenterte store
bygg, veier etc. alle bygd med penger
som kommer fra kapringsvirksomheten.
Dette forteller meg og andre at dette er
en vel planlagt operasjon, med’ myndlg-
hetenes” velsignelse.

Det viser seg ogsa at interessen for &

stoppe uvesenet er totalt fraveerende.

Dette kan ikke det-internasjonale sam-
funnet finne seg i lenger.

50 Drapen01/11

Det er ikke & blande seg inn i et lands in-
dre anliggender & intervenere i Somalia.
Somalia har ikke en indre struktur som
er i stand til & ta seg av problemene, vi
er heller ikke sikre pa om de ville vert
interessert. | alle fall er det ikke store
overskrifter om hva de har foretatt seg.
Tvert i mot kan man nesten daglig lese
og se pa fjernsyn hvordan Somaliske
bander forbryter seg mot det interna-
sjonale samfunnet. | vare gyne er det
regelrette krigshandlinger de her foretar
seg. Da ma de ogsa forvente a fa svar
med samme mynt.

Det internasjonale samfunn kan da umu-
lig veere sa svakt at det er makteslgst
overfor en gjeng med sjgragvere. Det kan
umulig veere slik at det skal bli et vigi-
lante forsvar som skal ivareta verdens
handelsinteresser. Er det den enkelte
sjgmann som skal veepnes? Dette er
etter var oppfatning galskap og det rene
knefall for en lurvete gjeng pirater med
en toff forrentningsstrategi.

La heller internasjonale styrker ga inn og
rydde opp, det har veert gjort pa svakere
grunnlag en dette for (ref: FN resolusjon
av 2008 nr. 1851, som gir myndighet til &
operere pa Somalias landterritorium).

Faktisk har store kriger veert startet pa
darligere grunnlag enn dette. | dette
tilfellet trenger man ikke engang lagner
for & intervenere, beviselige forbrytelser
foreligger i fleng. Over 700 av de inter-
nasjonale bevisene sitter fremdeles som
gisler, la oss ga inn a fjerne piratvirk-
somheten og redde de stakkarene som
holdes som gisler, fgr det er for sent.

Dette er ikke en oppgave for enkelt sta-

ter, men et internasjonalt ansvar. Derfor
er dette en oppgave for FN og eller Nato

LRV

Emmie Knudtzon Snincak

TRENGER DU HELSEATTEST ?
TIME PA DAGEN! INGEN TIMEBESTILLING!

Norges starste sjgmannslegekontor har erfarne og autoriserte
sjgmannsleger klar til & ta imot for helseundersgkelser for:
sjgmann, offshore, fiskar, los, fritidsbatferer, brovakt, farerkort

Vi har direkte oppgjer med de fleste rederier for helseattester.
Apningstid mandag til fredag : kl.08.00-15.00.

TIf 55 54 40 30 - fax 55 54 40 31
post@sjomannslege.no

\Velkommen for helseattest eller konsultasjon!

Daglig leder/sjgmanns-/offshorelege

Trygve Fonneland
sjgmanns-/offshorelege

Legekontoret for sjgmenn Bergen e Maritim Telemedisin AS
Strandgt. 18, N-5013 Bergen

IlIfoto: Forsvarets Mediearkiv
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Har du flotte bilder fra
arbeidslivet til sjos?

Send dem til oss, hvert brukte bilde belgnnes med 4 Flax lodd

Kontingentsatser FFFS

Kaptein og maskinsjef kr. 295, -

Styrmann, maskinist, stuert, hotellsjef, restaurantsjef, hovmester, husgkonom,
husgkonom ass, butikksjef, tekniker, elektriker, ingenigr, fabrikksjef fiske kr. 285,-

Matros, kokk, rep, tammerm, forpleinings ass, kelner, resepsjonist, butikkmed arb, motormann

fyrbgter, assistent, pumpemann, arbeidsleder, barkeeper, fiskere kr. 270,-
Lettmatros, kadett og smarer kr. 245,-
Leerling kr. 50,-

Skoleelever, pensjonister, langtidssykemeldte over seks maneder, samt medlemmer som avtjener
farstegangs militaerplikt har kontingent fritak. Satsene er vedtatt av landsmgtet 17.09.2010.
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De tre farste riktige uttrukne
besvarelser belgnnes med 4
Flax lodd hver
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Riktig svar sendes innen 20.05.11 til: FFFS, Eidsvdgbakken 1, 5105 Eidsvag

Vinnere nummer 4 2010: Kersti G. Johansen, Trysil
Siri M. Galaasen, Sebgvagen

NAVN:

ADRESSE:
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Fellesforbundet For Sjefolk
INNMELDING

Innmelding i henhold til Fellesforbundet For Sjefolks vedtekter.

Innmelding og fullmakt sendes snarest til.
Fellesforbundet For Sjefolk

( Husk & melde fra til rederiet om & stoppe trekket til det forbundet du forlater).

FULLMAKT
JEE ..o vanissmasasanmanma s v i S S e o SRR i g
T o A Forbund,
gir herved
Fellesforbundet For Sjafolk
fullmakt til 4 melde meg ut av ovennevnte forbund.
5 (s LR 2 2 MBI 15 1 (.. 5| <y ) | LIS s
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E-post adresser

Vi vet al mange har PC hjemme, derfor henstiller vi samilige medlemmer som har e-postadresse om a sende den 1il oss.
Dere kan bruke var e-postadresse, info@fiis.no

Dersom vi har e-postadressene kan vi na dere lartere om det skulle vare nodvendig.
Som dere vet er vi en lorening der dere skal vare med a bestemme.

Derfor er del situasjoner der vi trenger deres rad og innspill fort, og den lettesle maten a na dere pa er pr. mail.

Pa lorhand takk for hjelpen!

Adresseforandring/endringer

Mavn Dato Medlemsnr,
Adresse
TE Fax: E-Post:
Skip: Rederi:
Merk

STERKE MENINGER?

BESOK VART CHATTEFORUM, ELLER SEND 0SS DITT LESERBREV

info@fffs.no — www
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VI leverer varene dine!

Fantastisk skjerm med utrolige farger!
27" Dell LCD Ultrasharp U2711

Opplev fremragende fargengyaktighet, presisjon

og ytelse med Dell UltraSharp U2711 27-tommers
widescreen-skjerm med PremierColor-teknologi.

La deg forblgffe av en utrolig WQHD-opplgsning pa
2560 x 1440 og super brukeropplevelse med mange
tilkoblinger og justerings muligheter for topp komfort.

Sjekk vart utvalg av kikkerter!

Vi fagrer Nikon, Steiner, Fokus og Canon!

Haykvalitets kikkerter for bade amatar- og ekspert-
brukere som gir farsteklasses opplevelser.

Om du leter etter marinekikkert, fuglekikkert eller
bare en helt vanlig turkikkert, sa har vi utvalget.

P
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HP ProBook 4520s Intel i5 480M 47" LG 47LD420 LCD-TV Geneva model S tre farger!
Fa gjort jobben med en stilig 15.6" beerbar LG TV pa 47" med 1920x1080. Motorisert iPoddocking som har
HP ProBook. Kommer med 4GB minneog  Utrolige farger og bildedybde til  vekking og alarm funksjon. Styrings-
320GB harddisk Windows7Pro64-bit.  en enestaende knallpris! systemet er basert pa bergring.

www.netsho p.NO S

returordning for kasserte elektriske produkter.
TIf 33 42 22 22 - sal g @n e‘[shop .ho Vi tar imot den typen produkter som vi selger.

Priser kan endres uten forvarsel, ved uventede prisgkninger eller unormale valutasvingnigner. Prisene gjelder s& langt beholdningen rekker.
Alle priser er oppgitt inkl.mva. Vi tar forbehold om feil.




